dr inZ. Zbigniew Durzynski, prof. IPS
Instytut Pojazdow Szynowych ,,TABOR”

Prawne regulacje w zakresie systemu kolei
Unijne i krajowe przepisy dotyczqce taboru kolejowego

Ponizszy artykut jest pierwszym z cyklu pod wspolnym tytutem ,, Prawne regulacje
w zakresie systemu kolei”. Zawiera podstawowe informacje opracowane na pod-
stawie roznego rodzaju dokumentow obowiqzujqcych dla taboru kolejowego. Mo-
gq by¢ one pomocne w pracy specjalistow zajmujqcych sie konstrukcjq, badaniami
oraz certyfikacjq taboru kolejowego i jego gtownych sktadnikow oraz w pracy in-
zynierow w zaktadach produkujqcych tabor. Na koncu artykutu umieszczone zosta-
o obszerne zestawienie dokumentow zwiqzanych z tematem artykutu.

Artykul zawiera takze tzw. linki do stron internetowych, dzieki ktorym czytelnik
moze uzyskac dostep do calych tekstow przytoczonych i omawianych dokumentow.
W kolejnych numerach kwartalnika ukazywa¢ sie bedq kolejne artykuty dotyczqce
praktycznego stosowania przepisow dotyczqcych taboru kolejowego.

1 Dyrektywy w zakresie kolejnictwa [1+4] i dokumenty zwiqzane

Dyrektywa w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie [1] zaczyna si¢ preambula (56
punktéw) i sktada si¢ z nastgpujacych artykutow (wytluszczona kursywa wyrézniono te, ktore dotycza
lub ktére wymieniaja jednostki notyfikowane (NoBo - Notyfied Body *):
1) Przepisy ogolne, ktore zawieraja nastepujace czgsci:

- cel 1 zakres stosowania

- definicje

- 0golna zgodnosé

- zasadnicze wymagania
2) Techniczne specyfikacje interoperacyjnosci, na ktore sktadaja sig:

- zawarto$¢ TSI

- przyjecie, przeglad i publikacja TSI

- braki w TSI

- rozszerzenie zakresu stosowania TSI

- odstepstwa
3) Sktadniki interoperacyjnos$ci, z nastgpujacym rozdziatami:

- wprowadzenie do obrotu sktadnikoéw interoperacyjnosci

- zgodnos¢ lub przydatnos$¢ do stosowania

- niezgodno$¢ specyfikacji europejskich z zasadniczymi wymaganiami

- procedura dotyczqca deklaracji WE o zgodnosci lub przydatnosci do stosowania

- niezgodno$¢ sktadnikow interoperacyjnosci z zasadniczymi wymaganiami
4) Podsystemy, opisane w ponizszych rozdziatach:

- procedura dopuszczenia do eksploatacji

- swobodny przeptyw podsystemow

- zgodnos¢ 7 TSI i przepisami krajowymi

- procedura sporzqdzania deklaracji weryfikacji WE

- niezgodno$¢ podsystemoOw z zasadniczymi wymaganiami

- dopuszczenie istniejacych podsystemow do eksploatacji po odnowieniu lub modernizacji
5) Pojazdy, ktore zawieraja nastepujace czgsci:

- zezwolenie na dopuszczenie pojazdow do eksploatacji

- pierwsze zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji pojazdow zgodnych 7 TSI

- dodatkowe zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdow zgodnych 7 TSI

- pierwsze zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji pojazdow niezgodnych z TSI

- dodatkowe zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdow niezgodnych 7 TST

- zezwolenie na dopuszczenie typow pojazdoéw do eksploatacji

- klasyfikacja przepisow krajowych
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6) Jednostki notyfikowane
7) Komitet i program pracy z nastgpujacym rozdziatami:
- procedura komitetu
- zadania uzupetniajace
- program prac
8) Rejestry sieci 1 pojazdoéw, opisane w rozdzialach:
- system numerowania pojazdow
- krajowe rejestry pojazdow
- europejski rejestr typow pojazdoéw dopuszczonych do eksploatacji
- rejestr infrastruktury
9) Przepisy przejsciowe; opisuja projekt systemoéw odniesienia
10) Przepisy koncowe, ktore zawieraja nastgpujace czesci:
- uzasadnienie
- transpozycja
- sprawozdania i informacje
- uchylenie
- wejscie w zycie
- adresaci.
W latach 2009 — 2013 wprowadzono istotne zmiany dotyczace zatacznikow do dyrektywy [2], [3] i
[4].
Opisana dyrektywa byta podstawa do opracowania i publikacji szeregu technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci, ktore zawieraja wymagania dla odpowiednich podsystemow, wprost lub przez
odniesienie do norm europejskich i sporadycznie do kart UIC.
Zgodnie z [3] system kolei podzielony zostal na podsystemy:
a) strukturalne:
— infrastruktura
— energia
— sterowanie — urzadzenia przytorowe
— sterowanie — urzadzenia poktadowe
— tabor;
b) eksploatacyjne:
— ruch kolejowy
— utrzymanie
— aplikacje telematyczne dla przewozow pasazerskich i dla przewozow towarowych.
W dalszej czgsci niniejszego artykutu tekst bedzie koncentrowat sig¢ na dwdch podsystemach:
- tabor
- sterowanie — czg$¢ pokladowa.
Zmienione zataczniki to:
Zal. Il: Zakres stosowania
Zalt. I11: Podsystemy
Zal. V: Deklaracja weryfikacji WE podsystemow
Zal. VI: Procedura weryfikacyjna WE dla podsystemow
Zal. VII:  Parametry do skontrolowania w celu dopuszczenia do eksploatacji pojazdow
niezgodnych z TSI oraz klasyfikacja przepisow krajowych
Link do tekstow ww. dyrektyw (po otwarciu pliku kliknigcie na np. PL otwiera wybrany dokument):
http://www.utk.gov.pl/pl/wymagania-wspolnotowe/prawo-wspolnotowe/128, Dyrektywy-
Rozporzadzenia-i-Decyzje.html.

2 Pakiet Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci

Podstawowymi dokumentami zawierajacymi wymagania i opisujacymi procedury zwiazane z bada-
niami i weryfikacja podsystemow i sktadnikow interoperacyjnosci sa techniczne specyfikacje intero-
peracyjnosci wprowadzane w zycie decyzjami lub rozporzadzeniami Komisji Europejskie;j.

Ukltad tych wszystkich tych dokumentow jest podobny, ich tekst zamieszczony jest w zalaczniku do
wymienionych w pkt. 7 niniejszego artykutlu decyzji/rozporzadzen. Wszystkie TSI sktadajg si¢ z na-
stepujacych gtownych punktow:
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- wstep/wprowadzenie

- definicja podsystemu (i jego funkcje)
- wymagania podstawowe/zasadnicze
- rystvk t
- sktadniki interoperacyjnosci

- ocena zgodno$ci lub przydatno$ci do stosowania oraz weryfikacja podsystemu
- wdrozenie/wprowadzenie w zycie

- zataczniki (A+...) — r6zna liczba zatacznikéw w odpowiednich TSI

r

Przyktadowo charakterystyka podsystemu Tabor (wyttuszczona powyzej) zostala zredagowana w nastgpujacym

uktadzie:
O B V] < TSP PR U PPTPPPPN 26
4.2. Specyfikacja funkcjonalna i techniczna podsyStemu ,, TABOR ...........ccooveuueeerireoissrcsnesrosssssessnsssesens 27
4.3. Specyfikacja funkcjonalna i techniczna iNterfejSOW .........ceevviiieiriiiiiiiiie e 83
7. 1T Ve A <) €] o] (O T - Ty A O P PRSP UTPPP 86
4.5. Z8SAAY ULTZYIMNANIA ...veieiuviieeeiiiieeeetieeeeeitteeetteeesetteestteeesatteeeessseeesansseeesnsseeesanseeeansseeesansaeessssseessansseennns 87
4.6. KOMPELENCIE ZAWOMOWE .....eeiieiiiiiiiiiiie ettt ettt ettt e et ee e ettt e e ettt e e ettt e sabeee e e sbeeeeebbeeeenbeeeeeanee 87
4.7. Warunki bezpieczenstwa 1 NIZIENY PTACY ..eeiviiiiiiiiiiiiiiiie ettt et e e e eeee e s e e 87
4.8. Europejski rejestr typow pojazdow dopuszczonych do eksploatacji .......cccceeercieeeeniiiieeniieeeeeieeeee, 88
Spis tresci pkt. 4.2 przedstawia sig nastgpujaco:
T B O T el 700 ) U - PSP PSRUPPPRRINt 27
4.2.2. Konstrukcja oraz cz€8Ci MEChANICZINEG ......covviiiiiiiiiiiiiiiiiie ittt s 29
4.2.3. Oddziatywanie migdzy pojazdem szynowym a torem 1 SKIajnig .........ccceeveeerriieeerniieeennieeeinieeennns 34
4. 2.4, HAMOWAINIE .eeeeuiuiiiiieeeesiiiiieeeeeessetteeeeeeeesansssaeeesannsasaeeeasasaasssaeeaaessssssssseeeesannsssseeaessannssssaeeessssnsssees 45
4.2.5. KWestic dOtYCZACE PASAZETOW ...cc.vviieeiiiiieiiiiiieeeitieeeeeitteeeaiiteeenatteeeanteaeesasntaeeenteeesannsaeesannseesennseeesannees 54
4.2.6. Warunki srodowiskowe i skutki dziatania sit aerodynamicznych ..........cccoevvviiiiiiniiiiiiniieeiiee 61
4.2.7. Swiatta zewnetrzne oraz dzwigkowe i wizualne urzadzenia 0Strzegawceze. ............ocovveveveveeeeeeeennn. 65
4.2.8. Urzqdzenia trakcyjne i eleKtryCiie ........uueeeeeevinnnnnueeeeiiiiiinenneeeieiiiiisennsseisssssssssseessessssssssssssssssnns 66
4.2.9. Kabina maszynisty i interfejs maszynista/pojazd .........ccoooueeerriiiieiiiiiieiiiieeee e 71
4.2.10. Bezpieczenstwo przeciwpozZarowe 1 €WaKUACTA .....ecevcviieeiiiieeriiiiieeeiiiieeeiieeeereeeeeinreeeneneeeesnnneeeas 76
42110 ODSTUZA ..ottt ettt e et e et e ettt e s e bt e e ab e e e nteas 79
4.2.12. Dokumentacja wymagana do celow eksploatacji i utrzymania ..........ccceccuveeveiieeeeniiiieeenee e 80
Dla przyktadu, ponizej przedstawiono zawarto$¢ podrozdziatu 4.2.8.
4.2.8.1. OSI18Z1 tTAKCYJTIC .ueveiiiniiiieeiiiiie ettt ettt ettt ettt e ettt e e ettt e s e bttt eebb et e s e bb et e e e aabeeeeabeeeeeenes 66
4.2.8.2. ZASIIAIIC ..eeiuiiiiiiiiiiieiice ettt e b e st ettt et et et e s 67
4.2.8.2.1. CZESC OZOINA ..ottt e e e e e 67
4.2.8.2.2. Eksploatacja w zakresie napigc 1 CZSTOtIIWOSCT .uvvveeruviireiiiiieeiiiee et 67
4.2.8.2.3. Hamulec odzyskowy oddajacy energi¢ do sieci trakCyjnej ....cccceeevvveeeenieenniieeesiiieeeniienenn 67
4.2.8.2.4. Moc maksymalna i prad maksymalny z sieci trakCyjnej ......cceeeveeeeriiiieniiieeeenieeeeeiee e 67
4.2.8.2.5. Prad maksymalny podczas postoju dla systemow zasilania pradem statym (DC) .............. 68
4.2.8.2.6. WSPOICZYNNIK MOCY 1oiiiiiiiiiiiiiiiie ittt ettt e e e e e ettt e e e e e ettt eeeeeeeessaeeeaeeeeesssnneeeesennnnes 68
4.2.8.2.7. Zaktocenia .... w przypadku systemow zasilania pradem przemiennym (AC) .................. 68
4.2.8.2.8. Funkcja pomiaru zuzycia energii elektryCznej ........ccccoeeveciiiireiiiiiiiiiiiiee e 68
4.2.8.2.9. Wymagania dotyczace pantografll .........ceovcuuieiiiiiiieiiiiie et 68
4.2.8.3. Naped wysokoprezny i inne systemy napgdu z silnikami cieplnymi .....cooceeevieencinniienieencennen. 71
4.2.8.4. Ochrona przed zagrozeniami €leKtryCZNYIMI .......eiiiriiiiiiiiiieeiiiiee e eiiiee ettt eiieee e e e seaeee e 71
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Do TSI - Lok & pas [5] wtaczono nastgpujace zataczniki:
A. Zderzaki i uktad ciegtowy
B. Punkty podnoszenia na linach i podnoszenia podnosnikiem
C. Przepisy specjalne dotyczqce taboru kolejowego specjalnego przeznaczonego do budowy i
utrzymania infrastruktury kolejowej (OTM — maszyn torowych)
D. Licznik energii
E. Wymiary antropometryczne maszynisty
F. Widocznosé¢ do przodu
G. Rezerwa
H. Ocena podsystemu ,,TABOR”
1. Aspekty, co do ktorych nie jest dostepna specyfikacja techniczna (punkty otwarte)
J. Normy lub dokumenty normatywne przywolane w niniejszej TSI,
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natomiast do TSI — wagony [6] wtaczono nastepujace dodatki:

Punkty otwarte

Procedury szczegolne dla dynamiki ruchu

. Dodatkowe warunki nieobowiqzkowe

. Normy lub dokumenty normatywne przywolane w niniejszej TSI

Oznaczenia sygnalowe konca pociqgu

Ocena przypisana do etapow produkcji

. Wykaz w pelni zatwierdzonych kompozytowych klockow hamulcowych do transportu
miedzynarodowego.

QTIMET A%

Nalezy zwréci¢ uwage, ze rozdz. 4.2.3.3.1 w [5] zostal zmieniony w specyfikacji dotyczacej
sterowania (zatacznik ,,I” w [11]).

Zakres stosowania pakietu TSI jest zrdznicowany i zalezny od rodzaju taboru. W tablicy ponizej, na
podstawie [20], zestawiono TSI obowiazujace dla danego rodzaju taboru.

Zestawienie TSI w odniesieniu do rodzaju taboru Tab. 1
Lp. | Rodzaj taboru TSI (nr wg wykazu w pkt. 7)
1 Tabor trakcyjny I, 5 - 7 9 8 10 -
2 Wagony towarowe g % - 6 7 9 - - -
3 Wagony pasazerskie g .8 5 - 7 9 8 - -
4 | Pojazdy specjalne *) = o5 - 7 9 - 10 -
5 Koleje duzych predkosci - - 9 8 10 12

*) — do obstugi infrastruktury

Opracowane zostaly takze wytyczne i przewodniki stosowania prawa europejskiego w zakresie kolej-
nictwa.

Europejska Agencja Kolejowa

Przewodnik stosowania technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci (TSI)

zgodnie z mandatem ramowym C(2007)3371 wersja ostateczna
z dnia 13.07.2007 r.

Nr ref. w ERA: ERA/GUI/07-2011/INT
Wersja w ERA: 1.02
Data: 30 listopada 2012 r.

Link do tekstow TSI jest nastgpujacy:
http://www.utk.gov.pl/pl/wymagania-wspolnotowe/prawo-wspolnotowe/430,Techniczne-
Specyfikacje-dla-Interoperacyjnosci.html,

natomiast do tekstow wytycznych i przewodnikow, jak nizej:
http://www.utk.gov.pl/pl/wymagania-wspolnotowe/wytyczne-i-przewodniki/129,Kluczowe-
dokumenty-pozalegislacyjne.html.

Po otwarciu plikow kliknigcie na identyfikator powoduje otwarcie wybranego dokumentu.

3 Ustawa i rozporzqdzenia krajowe ws. kolei i interoperacyjnosci

Polskie prawodawstwo w obszarze pojazdéw kolejowych zostalo podzielone na podstawie [14] na
dwa sektory:

A - pojazdy waskotorowe, do obstugi bocznic i metra: [15], [16] 1 [17],

B - pojazdy na tor 1435 mm i na tor szerszy: [18]1[19].

Do pojazdow grupy A odnosi sig tryb ,$wiadectwowy”. Do przeprowadzania koniecznych ba-
dan/opiniowania upowaznionych jest aktualnie 14 jednostek wymienionych w zat. nr 3 do [17], wsrod
nich Instytut Pojazdow Szynowych ,,TABOR”.

Pojazdy grupy B (zaro6wno zgodnie jak i niezgodne z TSI) podlegaja trybowi ,,zezwoleniowemu”.
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Weryfikacje WE podsystemu (pojazdu) zgodnego z TSI (vide definicja) przeprowadza notyfikowana
jednostka (vide definicja), ktorej notyfikacja zawiera odpowiedni zapis w zakresie notyfikacji. W Pol-
sce jest pig¢ podmiotow notyfikowanych, wérdd nich Instytut Pojazdow Szynowych ,,TABOR” (NB
1940).

Weryfikacje podsystemu (pojazdu) niezgodnego z TSI (vide definicja) przeprowadza jednostka
uprawniona. Wedlug [19] w Polsce sa trzy podmioty, w$rod nich Instytut Pojazdéw Szynowych ,, TA-
BOR”.

Tryby dopuszczenia do eksploatacji pojazdow kolejowych i typu kolejowego sa nastgpujace:
A) pojazdy nie objete TSI (metro, pojazdy na tor < 1435 mm, do obstugi bocznic)
B) pojazdy objgte TSI
B.1) pojazdy zgodne z TSI
B.1.1) nowe (bez wczesniejszego dopuszczenia w kraju UE)
B.1.2) z wezeéniejszym dopuszczeniem w kraju UE
B.2) pojazdy niezgodne z TSI
B.2.1) nowe (bez wczesniejszego dopuszczenia w kraju UE)
B.2.2) z wezesniejszym dopuszczeniem w kraju UE.

Rozporzadzenie [21] wprowadza nowe regulacje dotyczace wnioskdéw o ,,przedluzenie” waznosci
$wiadectwa tymczasowego.
Wedhug § 2 ust. 3:

W przypadkach, o ktorych mowa w § 19 ust. 13, do wniosku o wydanie nowego swiadectwa do-

puszczenia do eksploatacji typu nie jest wymagane ponowne zatqczanie wltasciwych dokumentow, o

ktorych mowa w ust. 2 pkt 1, 2 i 4.

Wedhug § 19 ust. 13:

Jezeli proby eksploatacyjne nie mogq by¢ wykonane w terminie przewidzianym w programie prob

eksploatacyjnych z przyczyn niezaleznych od podmiotu ubiegajqcego sie o wydanie Swiadectwa

dopuszczenia do eksploatacji typu lub ze wzgledu na koniecznos¢ przeprowadzenia dodatkowych
badan lub ekspertyz, podmiot ten wystepuje z wnioskiem o wydanie nowego swiadectwa na czas
okreslony, przewidziany na wykonanie tych prob.

Wystarczajace jest wtedy:

3) porozumienie w sprawie wykonania prob eksploatacyjnych, ktorego wzor okresla zalqcznik nr 2

do rozporzqdzenia, wraz z ich programem — dotyczy typow, dla ktorych wymagane jest przeprowa-

dzenie prob eksploatacyjnych.
W innych przypadkach, zgodnie z § 2 ust. 2 pkt. 2), wniosek musi zawiera¢ opini¢ techniczng jednost-
ki organizacyjnej, o ktorej mowa w ponizej przytoczonym ust. 9 art. 22g Ustawy o transporcie kole-
jowym [14].

9. Prezes UTK zamieszcza w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Urzedu
Transportu Kolejowego wykaz jednostek organizacyjnych uprawnionych do wykonywania ba-
dan technicznych koniecznych do uzyskania swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu,
stwierdzania zgodnosci z typem oraz wydawania certyfikatow zgodnosci typu i certyfikatow
zgodnosci z typem wraz ze wskazaniem zakresu ich uprawnien.

Jednostka uprawniona musi uzyska¢ certyfikat akredytacji na podstawie ustawy [22] o systemie oceny
zgodnosci w zakresie odpowiadajacym prowadzonej dziatalnos$ci.

W ustawie [14] w art. 4. znajduje si¢, wazny dla jednostek upowaznionych w okresie przejéciowym,
zapis:

Jednostki, ktore przed dniem wejscia w zZycie niniejszej ustawy, zostaly upowaznione do przepro-

wadzania badan koniecznych do uzyskania swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu, na pod-

stawie przepisow wydanych na podstawie art. 23 ust. 7 pkt 1 lit. b ustawy, o ktorej mowa w art. 1,

w brzmieniu dotychczasowym, mogq wykonywac¢ badania w zakresie okreslonym w tych przepi-

sach, a takze wydawac certyfikaty zgodnosci typu i certyfikaty zgodnosci z typem dla typow urzq-

dzen, budowli i pojazdow kolejowych, do badania ktorych sq upowaznione, nie diuzej niz do dnia

31 grudnia 2015 r.

4  Definicje

Dla tatwiejszego prezentowania tresci odno$nych przepisOw mozna przytoczy¢ za [1], [13], [14], [17]
i [19] nastepujace definicje:
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Interoperacyjnos¢ systemu kolei: zdolnos$¢ systemu kolei do zapewnienia bezpiecznego i
nieprzerwanego ruchu pociagow, spehlniajacego warunki techniczne, ruchowe, eksploatacyjne i
prawne, ktorych zachowanie zapewnia dotrzymanie zasadniczych wymagan dotyczacych
interoperacyjnosci systemu kolei i umozliwia efektywne poruszanie si¢ po transeuropejskiej sieci
kolejowe;;

Jednostki notyfikowane: organy odpowiedzialne za oceng zgodnosci lub przydatnosci do stosowania
sktadnikow interoperacyjnosci oraz za prowadzenie procedur weryfikacji WE podsystemow.
Jednostki uprawnione: organy odpowiedzialne za przeprowadzenie badan niezbednych do
dopuszczenia do eksploatacji pojazdow kolejowych niezgodnych z TSI.

Jednostki upowaznione: jednostki organizacyjne upowaznione do przeprowadzania badan
koniecznych do uzyskania $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu.

Uwaga: W rozporzqdzeniu [17] zmieniono nazwe: jednostka wyznaczona — ey Jednostka
uprawniona.

Pojazd zgodny z TSI: pojazd, ktory jest zgodny ze wszystkimi istotnymi TSI obowiazujacymi w
momencie dopuszczenia do eksploatacji, pod warunkiem, ze znaczna czgs¢ zasadniczych wymagan
zostala okreslona w tych TSI i Zze odpowiednia TSI dotyczaca taboru weszla w zycie i ma
zastosowanie — art. 22 ust. 1 dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci.

Pojazd niezgodny z TSI: pojazd, ktéore nie jest zgodny ze wszystkimi stosownymi TSI
obowiazujacymi w dniu dopuszczenia tego pojazdu do eksploatacji, w tym pojazdy objgte
odstepstwami, lub gdy znaczna czg$¢ zasadniczych wymagan nie zostala ujeta w jednej lub kilku TSI
—art. 24 ust. 1 dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci.

Skladnik interoperacyjnos$ci: podstawowe sktadniki, grupy sktadnikow, podzespoty lub zespoty,
ktore sa wlaczone lub ktére maja by¢ wiaczone do podsystemu, od ktorego posrednio Iub
bezposrednio zalezy interoperacyjnos¢ systemu kolei; sktadnikiem interoperacyjnosci jest rowniez
oprogramowanie.

Certyfikat weryfikacji WE podsystemu: dokument wydany przez notyfikowana jednostke
certyfikujaca potwierdzajacy, ze podsystem jest zgodny z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi
interoperacyjnosci systemu kolei.

Certyfikat WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania skladnika interoperacyjnosci:
dokument wydany przez notyfikowana jednostkg¢ certyfikujaca potwierdzajacy, ze sktadnik
interoperacyjnosci jest zgodny z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci systemu
kolei lub potwierdzajacy, ze sktadnik interoperacyjnosci jest przydatny do stosowania.

Link do krajowych aktow prawnych (kliknigcie po otwarciu pliku otwiera wybrany dokument):
http://www.utk.gov.pl/pl/akty-prawne/227, Akty-Prawne-obowiazujace-w-Urzedzie-Transportu-
Kolejowego.html

5  Projekty unijnych aktow prawnych

Tryb opracowywania i wprowadzania w zycie nowych lub znowelizowanych przepisow w zakresie
kolei europejskich charakteryzuje si¢ duza dynamika, dlatego warto §ledzi¢ nie tylko zachodzace
zmiany, lecz takze zapowiedzi zmian. Jedna z tych zapowiedzi jest przedstawiono ponize;j.

INTEROPERABILITY UNIT

EUROPEAN UNION RAIL SYSTEM

SUBSYSTEM ROLLING STOCK

TSI "LOCOMOTIVES AND PASSENGER RST”

Reference |U-LOC_ PAS TSI Document type  Tachnlcal Speclfication for Intaroperabllity
Version 2.0 Status Final draft
Date 11/12//2012
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Przyktadowo, w tlumaczeniu roboczym autora, podano tekst punktow wybranych ze wzgledu na od-
niesienie do polskiej specyfiki:
7.1.1.4 Zastosowanie do pojazdow projektowanych wylqcznie do eksploatacji w systemie 1520 mm.
(1) Zastosowanie tych TSI do pojazdow, ktore maja by¢ eksploatowane wylqcznie w systemie 1520
mm nie jest obowiqzkowe podczas okresu przejsciowego konczqcego sie po 6 latach po dacie za-
stosowania tych TSL
7.1.1.5 Tymczasowe Srodki dla wymagan bezpieczenstwa pozarowego
(1) Podczas okresu przejsciowego konczqcego sie po 3 latach po dacie zastosowania tych TSI jest
dozwolone, jako alternatywa do wymagan materiatow wyspecyfikowanych w pkt. 4.2.10.2.1 obec-
nych TSI, stosowanie weryfikacji zgodnosci dla wymagan bezpieczenstwa pozarowego materiatow
wedtug przepisow krajowych (stosujqc odpowiednie kategorie operacyjne) sposrod jednego z po-
nizszych zestawow norm.:
(2) norma brytyjska BS6853, GM/RT2130 wydanie 3
(3) norma francuska NF F 16-101:1988 i NF F 16-102/1992
(4) norma niemiecka DIN 5510-2:2009 zawierajqca pomiary toksycznosci
(5) norma wtoska UNI CEI 11170-1:2005 and UNI CEI 11170-3:2005
(6) norma polska PN-K-02511:2000 and PN-K-02502:1992
(7) norma hiszpanska DT-PCI/5A.
Przewiduje si¢ takze rozszerzenie liczby sktadnikow interoperacyjnosci o pozycjg:
5.3.13 Fotel maszynisty.

Link (po otwarciu pliku kliknigcie na np.PL otwiera wybrany dokument):
http://www.utk.gov.pl/pl/wymagania-wspolnotowe/prawo-wspolnotowe/775,Projekty-Aktow-
Prawnych.html.

6 Podsumowanie

Zaplanowany przez Unig Europejska proces intensyfikowania rozwoju transportu kolejowego powo-

duje tworzenie nowego prawa, zawierajacego wymagania prowadzenia sformalizowanych procedur

zwiazanych z szeroko rozumianym bezpieczenstwem tego rodzaju transportu. Dziatania czysto tech-

niczne, ktore byly dotad podstawowa cze$cia pracy inzynierow branzy kolejowej, nastgpuja w drugiej

kolejnosci w ich pracy. Fakt ten powinien przekonywaé do konieczno$ci sprawnego poruszania si¢ w

coraz wigkszym gaszczu przepiséw, chocby po to, by dokonywac ich odpowiedniej selekcji i dziataé

efektywnie, bez popehienia krokéw zbednych lub fatszywych.

Przedstawiony artykut jest proba takiego dziatania. Jest wynikiem analiz dokumentow prawnych, ich

aktualnego stanu i historii zmian, a na jej podstawie prezentuje podstawowa wiedze i jej zrodla na

temat przepisow dotyczacych zagadnienia okre$lonego tytulem referatu.

Nalezy zwroci¢ uwagg na obszerno$¢ aktualnych aktow prawnych i ich wzajemne powiazanie. Powin-

no to by¢ dla zainteresowanych podmiotéw zacheta do biezacego $ledzenia i wlasciwego interpreto-

wania tych przepisow, a takze podpowiedzia dla stowarzyszen dziatajacych w branzy kolejowej o

potrzebie organizowania szkolen i warsztatow praktycznych na temat europejskiego i krajowego stanu

prawnego w dziedzinie systemu kolei.

W kolejnych numerach kwartalnika ukaza si¢ kolejne artykuty:

- Akredytacja, autoryzacja i notyfikacja osrodkow certyfikujacych i laboratoriow badawczych

- Ocena zgodno$ci podsystemu ,,TABOR” i jego sktadnikdéw interoperacyjnosci

- Ocena zgodnosci podsystemu ,,Sterowanie — urzadzenia poktadowe” i jego sktadnikow interopera-
cyjnosci

- Ocena bezpieczenstwa podsystemu ,,TABOR” w zakresie wyceny i oceny ryzyka.
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