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Zapewnienie interoperacyjnosci kolei

W artykule opisano sposob postepowania PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podczas pro-
wadzenia budowy i modernizacji infrastruktury kolejowej i przekazywania jej do eksploata-
cji, wynikajqcy z wymagan prawa Unii Europejskiej oraz prawodawstwa krajowego doty-
czqcego interoperacyjnosci europejskich systemow kolei konwencjonalnej i kolei duzych
predkosci. Szczegdlng uwage zwrdocono na role zarzqdcy infrastruktury, jej upowaznionego
przedstawiciela, jednostek notyfikowanych i narodowego organu bezpieczenstwa, jakim jest
Urzqd Transportu Kolejowego, w niezbednym procesie oceny zgodnosci sktadnikow intero-

peracyjnoscii podsystemow kolejowych.

(Materiat do artykutu przedstawiono w formie prezentacji na Miedzynarodowych Targach
Poznanskich — Transporta 2009 — Transport Szynowy XXI wieku dla Polski.)

Znaczenie stosowanych skrotow:

PKP PLK S.A. — PKP Polskie Linie Kolejowe Spotka Akcyjna

UTK — Urzqd Transportu Kolejowego
PCA — Polskie Centrum Akredytacji

ERA — Europejska Agencja Kolejowa (European Railway Agency)
CER — Stowarzyszenie Kolei Europejskich (Community of Railway and Infrastructure Companies)

TSI — techniczna specyfikacja interoperacyjnosci
INF — podsystem Infrastruktura

ENE — podsystem Energia

CCS — podsystem Sterowanie

RST — podsystem Tabor

WAG — podsystem Tabor Wagony Towarowe
OPE — podsystem Ruch Kolejowy

TAF — podsystem Aplikacje Telematyczne dla Ruchu Towarowego
TAP - podsystem Aplikacje Telematyczne dla Ruchu Pasazerskiego

MAI — podsystem Utrzymanie
SRT — Bezpieczenstwo w Tunelach Kolejowych

PRM — Osoby z Ograniczonq Zdolnosciq Poruszania sie
POIiS — program operacyjny Infrastruktura i Srodowisko

Wstep

Cztonkostwo Polski w Unii Europejskiej wymusza w
obszarze transportu kolejowego przestrzeganie ustalo-
nych wymagan dotyczacych kolei, a w przypadku PKP
PLK S.A. wymagan dotyczacych podsystemu struktu-
ralnego, jakim jest infrastruktura kolejowa. Zgodnos¢
z ustalonymi wymaganiami jest szczeg6lnie istotna w
przypadku modernizacji i budowy linii kolejowych,
ktorych koszt jest czgSciowo refundowany z funduszy
europejskich, poniewaz refundacja taka jest mozliwa
tylko wtedy, gdy linie kolejowe speiniaja wymagania
dyrektyw dotyczacych interoperacyjnosci kolei oraz
zwiazanych z nimi TSI
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PKP PLK S.A. jako zarzadca infrastruktury kolejowej
w Polsce zarzadza aktualnie 20 547 km linii kolejo-
wych, przy czym 18 993 km stanowig linie eksploato-
wane, a 1 614 km linie z ruchem czasowo zawieszo-
nym. Plany modernizacyjne zaktadaja w niedlugim
czasie modernizacj¢ okoto 4 000 km linii. Warto za-
uwazy¢, ze w 2008 r. PKP PLK S.A. zrealizowaty
inwestycje za ok.3 mld PLN, a w roku 2009 planowa-
ne naklady na realizacje inwestycji wynosza ok. 3,9
mld PLN. Jest to wigc znaczacy wzrost (ok. 30%).
Wielkos¢ i1 obszar realizowanych inwestycji przedsta-
wiarys. 1.
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Rys. 1. Modernizowane linie kolejowe

Znaczaca czg$¢ inwestycji jest realizowana w ramach
POIiS. W latach 2007 - 2013 PKP PLK S.A. planuja
realizacje 25 projektow inwestycyjnych, ktore sa
umieszczone na liscie podstawowej 1 7 projektow
umieszczonych na liscie rezerwowej POIS. Koszt
realizacji projektow z listy podstawowej wynosi ok.
24,4 mld PLN, z czego okoto 64% zostanie dofinan-
sowane z funduszy UE (szacunkowa kwota dofinan-
sowania okoto 15,6 mld PLN). W przypadku realizacji
projektow z listy rezerwowej ich koszt szacuje si¢ na
ok. 9,6 mld PLN przy dofinansowaniu okoto 68,8%
(ok. 6,6 mld PLN).

Wszystkie linie wchodzace w sktad korytarzy euro-
pejskich oraz linie modernizowane i nowo budowane,
a szczegolnie te, ktorych koszt modernizacji i budowy
jest wspotfinansowany przez UE, musza spetniaé
wymagania obowiazujacych dyrektyw dotyczacych
interoperacyjnosci kolei oraz dyrektyw dotyczacych
bezpieczenstwa. Poprzez interoperacyjnos¢ kolei ro-
zumie si¢ zdolno$¢ transeuropejskiego systemu kolei
duzych predkosci i transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnej do bezpiecznego i niezaktoconego
ruchu pociagéw na terenie panstw czlonkowskich
Unii Europejskiej, polegajaca na spetnieniu zasadni-
czych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci kolei.
Zatem umieszczanie wyrobow na rynku kolejowym
oraz oddawanie podsystemow lub ich czgsci do eks-
ploatacji musi si¢ odbywa¢ zgodnie z regulacjami
prawnymi przyjetymi w UE i transponowanymi do
prawodawstwa krajowego.

Europejskie regulacje prawne dla kolei

Od samego poczatku powstania Unii Europejskiej
idea, ktora przy$wiecala wiodacym panstwom czton-
kowskim, bylo doprowadzenie do swobodnego prze-
ptywu o0sdb, towardw i kapitatu. Aby to osiagnac,
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postawiono sobie ambitny cel doprowadzenia do inte-
gracji europejskiego systemu kolejowego, ktory
mogtby zapewni¢ realizacj¢ ustug transgranicznych
bez koniecznosci dotychczas wymaganej zmiany
przewoznika i1 przy jednoczesnym zapewnieniu ich
najwyzszej jakosci. W tym celu zostala powotana
Europejska Agencja Kolejowa (ERA). Ma ona za
zadanie opracowanie dokumentdéw ustalajacych zasa-
dy interoperacyjnosci. Dokumentami definiujacymi
podstawy funkcjonowania jednolitego systemu oceny
zgodnosci z zasadami interoperacyjnosci sa dyrekty-
wy, TSI oraz przywotane przez nie normy europejskie
i inne dokumenty normatywne w calosci lub w wy-
specyfikowanych czgsciach.

Struktur¢ dokumentéw 1 powigzanie migdzy nimi
przedstawiono schematycznie na rys. 2.

Dyrektywy

Specyfikacje Tech-
niczne Interoperacyj-
nosci (TSI)

Normy (np. CEN,
CENELEC, ETSI)
Specyfikacje (np.

GSM-R, ETCS)

European Norms

Rys. 2. Struktura waznosci dokumentow regulujacych
interoperacyjnos¢
Dyrektywy unijne w obszarze kolejowym odnosza si¢
do:

— rozwoju kolei wspodlnoty,

— licencjonowania przewoznikow,

— alokacji przepustowosci infrastruktury,

— certyfikacji bezpieczenstwa,

— interoperacyjnosci.

Ustawodawca unijny sankcjonujac 2 systemy kolei
europejskich, tj. system kolei duzych predkosci i sys-
tem kolei konwencj onalnej, uregulowat interoperacyj-
nos¢ nastqpuj acymi dyrektywami:
Dyrektywa 48/96/WE w sprawie interopera-
cyjnosci transeuropejskiego systemu kolei du-
zych predkosci (Dz. Urz. UE nr L 235 z dnia
17.09.1996 r.),

— Dyrektywa 2001/16/WE w sprawie interope-
racyjnosci transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnej (Dz. Urz. UE nr L 110 z
dnia 20.04.2001 r.),

— Dyrektywa 2004/50/WE zmieniajaca dyrek-
tywy 48/96/WE 1 2001/16/WE i zapowiadaja-
ca stopniowe rozszerzanie zakresu ich stoso-
wania (Dz. Urz. UE nr L 164 z dnia
30.04.2004 r.),

POJAZDY SZYNOWE NR 3/2009



— Dyrektywa 2007/32/WE zmieniajaca dyrek-
tywy 48/96/WE 1 2001/16/WE 1 wprowadza-
jaca kontrolg wstepna oraz posrednie certyfi-
katy 1 deklaracje zgodnosci (Dz. Urz. UE nr L
141 z dnia 02.06.2007 t.),

— Dyrektywa 2008/57/WE w sprawie interope-
racyjnosci systemu kolei we Wspolnocie kon-
solidujaca dyrektywy 48/96/WE i
2001/16/WE 1 przesadzajaca rozszerzenie za-
kresu stosowania od 2012 r. na caty system
kolejowy 1 ewentualnie szynowe systemy
miejskie (Dz. Urz. UE nr L 191 z dnia
18.07.2008 r.)

Podstawowymi dokumentami zawierajacymi szczego-
towe wymagania dla spetnienia interoperacyjnosci sa
TSI. Moga one przywotywaé¢ w calosci lub w cze-
sciach normy europejskie i inne dokumenty normali-
zacyjne, jak np. Karty UIC. W przypadku przywotania
normy lub dokumentu normatywnego obowiazuja one
w calosci. W przypadku przywotania konkretnych
punktow tych dokumentéw obowiazujace staja si¢
tylko przywotane punkty.
TSI opracowywane sa przez ERA przy wspdlpracy
ekspertow z organizacji stale z nia wspolpracujacych.
Oprocz reprezentantow regulatorow rynku kolejowe-
go panstw czlonkowskich (w Polsce takim regulato-
rem jest Prezes UTK) stale wspotpracuja z ERA na-
stqpu] ace organizacje:
ALE Autonome Lokomotivfuhrer — Gewerk-
schaften Europa,
— CER Community of European Railway and
Infrastructure Companies,
— EIM European Rail Infrastructure Managers,
— ERFA European Rail Freight Association,
— ETF European Transport Workers Federation,
— UNIFE Association of European Railway In-
dustries,
— UIP International Union of Private Wagons,
— UITP International Association of Public
Transport,
— UIRR International Union of Combined Road-
Rail Transport Companies,
— NB Rail (stowarzyszenie jednostek notyfiko-
wanych do dyrektyw interoperacyjnosci kole-
1).
Jak z powyzszego wynika w grupach roboczych ERA
stale pracuja reprezentanci przewoznikow i zarzadcow
infrastruktury, reprezentanci regulatoréw rynku kole-
jowego panstw cztonkowskich i1 reprezentanci NB
Rail.
PKP PLK S.A. poprzez cztonkostwo w CER moga
réwniez wptywac na opracowywane przez ERA do-
kumenty.
Wdrazaniem w panstwach cztonkowskich opracowa-
nych przez ERA i zatwierdzonych przez Komisj¢
Europejska dokumentow interoperacyjnosci zajmuja
si¢ organa regulujace rynek kolejowy w danym kraju.
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Europejskie wymagania dla kolei konwencjonalnej
okresla]q aktualnie nastepujace TSI:
CR TSI TAF - Aplikacje telematyczne dla
ruchu towarowego (Dz. Urz. UE nr L 13 z
dnia 18.01.2006 1.),

— CR TSINOI - Hatas (Dz. Urz. UEnr L 37 z
dnia 08.02.2006 1.),

— CR HS TSI CCS - Sterowanie (Dz. Urz. UE
L 284 z dnia 16.10.2006 r.) i Aneks A (Dz.
Urz. UE L 136 z dnia 24.05.2008 r.),

— CR TSI WAG - Tabor. Wagony towarowe
(Dz. Urz. UE nr L 344 z dnia 08.12.2006 1.),

— CR TSI OPE - Ruch kolejowy (Dz. Urz. UE
nr L 359 z dnia 18.12.2006 r.),

— CR HS TSI PRM - Osoby z ograniczona
zdolnos$cia poruszania si¢ (Dz. Urz. UE nr L
64
z dnia 07.03.2008 r.),

— CR HS TSI SRT - Bezpieczenstwo w
tunelach kolejowych (Dz. Urz. UE nr L 64 z
dnia 07.03.2008 r.).

Aktualnie opracowywane sa przez ERA lub poddawa-
ne konsultacjom nastgpujace specyfikacje CR TSI
tzw. trzeciego priorytetu, to jest:

— CR TSI INF - Infrastruktura; w lutym/marcu
2008 r. okreslano szczegdlne przypadki dla
Polski, ostateczny projekt dokumentu powstat
w pazdzierniku 2008 r.,

— CR TSI ENE - Energia; w lutym/marcu 2008
okreslano szczegodlne przypadki dla Polski,
ostateczny projekt dokumentu powstal w paz-
dzierniku 2008 r.,

— CR TSIRST - Tabor trakcyjny i wagony pa-
sazerskie; w lutym/marcu 2008 okreslano
szczegOlne przypadki dla Polski, ostateczny
projekt dokumentu powstat w kwietniu 2009
r.,

— CR TSI TAP - Aplikacje telepatyczne dla
przewozow pasazerskich; przewidywana data
ostatecznej wersji projektu dokumentu: wrze-
sien 2009 r.

Europejskie wymagania dla kolei duzych predkosci
okreslaja nastepujace TSI:

— HS TSI Sterowanie (Dz. Urz. UE nr L 284 z
dnia 16.10.2006 r.) oraz Aneks A (Dz. Urz.
UE nr L 342 z dnia 07.12.2006 1.),

— HS TSI Infrastruktura (Dz. Urz. UE nr L 77 z
dnia 19.03.2008 r.),

— HS TSI Energia (Dz. Urz. UE nr L 104 z dnia
14.04.2008 r.),

— HS TSI Ruch kolejowy (Dz. Urz. UE nr L 84
z dnia 26.03.2008 r.),

— HS TSI Tabor (Dz. Urz. UE nr L 84 z dnia
26.03.2008 r.).

Obowiazujace wspolne dla kolei duzych predkosci i
kolei konwencjonalnej specyfikacje techniczne inter-
operacyjnosci to TSI CCS, TSI PRM, TSI SRT i TSI
Hatas.
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Polski ustawodawca przeniost do polskiego prawa
dyrektywe dotyczaca transeuropejskiego systemu
kolei duzych predkosci (48/96/WE) i dyrektywe doty-
czaca transeuropejskiego systemu kolei konwencjo-
nalnej (2001/16/WE) ustawa z dnia 28.03.2003 r. o
transporcie kolejowym (Dz. U. 2003 nr 86, poz. 789 z
poOzniejszymi zmianami; tekst jednolity Dz. U. 2007
nr 16, poz. 94).

Odniesienie si¢ do TSI nastapito rozporzadzeniami
Ministra Infrastruktury:

— z dnia 07.01. 2008 r. w sprawie zasadniczych
wymagan dotyczacych interoperacyjnosci ko-
lei oraz procedur oceny zgodnosci dla tran-
seuropejskiego systemu kolei duzych predko-
sci (Dz. U. 2008 nr 11, poz. 64),

— z dnia 07.01.2008 r. w sprawie zasadniczych
wymagan dotyczacych interoperacyjnosci ko-
lei oraz procedur oceny zgodnosci dla tran-
seuropejskiego systemu kolei konwencjonal-
nej (Dz. U. 2008 nr 11, poz. 65).

Wszystkie wymienione akty prawne odnosza sig
ogolnie réwniez do proceséw oceny zgodnosci wyro-
boéw 1 podsystemoéw, ktore musza by¢ przeprowadzane
przed ich umieszczeniem na rynku lub oddaniem do
eksploatacji. Podstawowa ustawa odnoszaca si¢ do
oceny zgodnos$ci jest Ustawa z dnia 30.08.2002 r. o
systemie oceny zgodnosci (Dz. U. 2002 nr 166, poz.
1360 z pozniejszymi zmianami). W ustawie tej wy-
znaczono PCA jako jednostke¢ udzielajaca akredytacji
laboratoriom badawczym i jednostkom certyfikuja-
cym. Ustalono w niej réwniez, ze Prezes UTK na
podstawie wczesniejszej akredytacji PCA udziela
autoryzacji takim jednostkom w obszarze kolejowym.
Po uzyskaniu autoryzacji Prezesa UTK jednostki te
moga by¢ notyfikowane w Komisji Europejskiej jako
kompetentne do przeprowadzania procesow oceny
zgodnosci.

Certyfikacja krajowa i europejska

Ze wzgledu na to, ze nie wszystkie podsystemy kolei
konwencjonalnej sa uregulowane prawodawstwem
unijnym (brak jeszcze TSI INF, TSI ENE, TSI RST i
TSI TAP), panstwa czlonkowskie stosuja w tych ob-
szarach prawodawstwo krajowe. W Polsce Prezes
UTK wydaje $wiadectwa dopuszczenia typu lub $wia-
dectwa autoryzacji na systemy i urzadzenia, ktore sa
zgodne z wymaganiami krajowymi. Regulowane to
jest nast¢pujacymi aktami prawnymi:

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia
26.09.2003 r. w sprawie wykazu typow bu-
dowli i urzadzen przeznaczonych do prowa-
dzenia ruchu kolejowego oraz typow pojaz-
dow kolejowych, na ktére wydawane sa sSwia-
dectwa dopuszczenia do eksploatacji (Dz.
Urz. 2003 nr 175, poz. 1706),
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* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia
30.04.2004 r. w sprawie swiadectw dopusz-
czenia do eksploatacji typu budowli i urza-
dzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz typu pojazdu kolejowego
(Dz. Urz. 2004 nr 103, poz. 1090),

* Obwieszczenie Prezesa Urzgdu Transportu
Kolejowego z dnia 08.08.2005 r. w sprawie
ustalenia listy wtasciwych krajowych specyfi-
kacji technicznych i dokumentéw normaliza-
cyjnych, ktorych zastosowanie umozliwi
spetnienie zasadniczych wymagan dotycza-
cych interoperacyjnosci kolei (Dz. Urz. Mini-
stra Infrastruktury 2005 nr 9, poz. 62).

W przypadku, gdy dla wyrobow (sktadnikow intero-
peracyjnosci i podsystemow) istnieja stosowne TSI,
stosuje si¢ oceng zgodnosci na zgodnos¢ z tymi wy-
maganiami.

Umieszczanie skladnikéw interoperacyjnosci na
rynku

Aby wyrob, ktorym jest sktadnik interoperacyjnosci
mogl zosta¢ umieszczony na rynku, jego producent
lub upowazniony przedstawiciel musi wystawi¢ do-
kument, ktéry nazywa si¢ deklaracja zgodno$ci. Wy-
stawienie takiej deklaracji zgodno$ci konczy proces
certyfikacji. Zaczyna sig¢ on wyborem przez producen-
ta lub jego upowaznionego przedstawiciela jednostki
notyfikowanej, ktora dokona oceny zgodnosci wyrobu
(tylko w przypadku, gdy wymagaja tego moduty oce-
ny opisane w stosownej TSI). Po stwierdzeniu, Ze
wyrob spelnia wszystkie wymagania narzucone wia-
sciwa TSI jednostka notyfikowana dokonujaca oceny
wystawia certyfikat zgodnos$ci, na ktdrego podstawie
moze zosta¢ wystawiona deklaracja zgodnosci i wy-
réb umieszczony na rynku. Schematycznie proces
oceny zgodnos$ci sktadnika interoperacyjnosci przed-
stawia rys. 3.

Producent
—  Wybor jednostki
notyfikowanej (jezeli
wymagaja tego moduty)

Jednostka Notyfikowana
«  Ocena zgodnosci sktadnikow
interoperacyjnosci
¢ Certyfikat zgodnosci WE
—  Wybér modutéow oceny

zgodnosci
— Deklaracja zgodnosci WE

ﬂ

Rynek UE

Rys. 3. Proces oceny zgodnosci sktadnika interoperacyjnosci

Oddawanie podsysteméw do eksploatacji

Aby wyrob, ktorym jest podsystem, mogh zosta¢ od-
dany do eksploataciji, jego producent lub upowazniony
przedstawiciel lub jednostka kontraktujaca musi
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otrzyma¢ od regulatora rynku kolejowego w danym
panstwie cztonkowskim (w Polsce od Prezesa UTK)
swiadectwo dopuszczenia typu lub $wiadectwo auto-
ryzacji. Swiadectwa te wystawiane sa po speieniu
wszystkich wymagan interoperacyjnosci kolei, jak
rowniez wymagan bezpieczenstwa. Dowodem na ich
spelnienie jest deklaracja weryfikacji zgodnosci pod-
systemu wystawiona przez producenta lub jego upo-
waznionego przedstawiciela albo jednostke kontraktu-
jaca oraz zebrana w czasie procesu oceny zgodnosci
dokumentacja. Podobnie jak w przypadku sktadnikow
interoperacyjnosci wystawienie takiej deklaracji wery-
fikacji zgodnosci konczy proces certyfikacji. Zaczyna
si¢ on wyborem przez producenta lub jego upowaz-
nionego przedstawiciela lub przez jednostkg kontrak-
tujaca jednostki notyfikowanej, ktora dokona oceny
zgodnosci. Po stwierdzeniu, ze wyrdb spelnia wszyst-
kie wymagania narzucone wilasciwa TSI, jednostka
notyfikowana dokonujaca oceny wystawia certyfikat
weryfikacji zgodnosci podsystemu, na ktorego pod-
stawie moze zosta¢ wystawiona deklaracja weryfikacji
zgodnosci podsystemu i moze on aplikowaé o $wia-
dectwo dopuszczenia typu lub $wiadectwo autoryza-
cji. Proces oceny zgodno$ci interoperacyjnego
podsystemu przedstawia schematycznie rys. 4.

Jednostka kontraktujaca
—  Wybor jednostki
notyfikowanej

Jednostka notyfikowana
—  Weryfikacja podsystemu
—  Opracowanie dokumentacji
technicznej z weryfikacji
podsystemu
Certyfikat weryfikacji
zgodnosci WE

—  Wybor modutéw oceny

— Deklaracja weryfikacji
zgodnosci

— Wnhiosek o dopuszczenie do _
eksploatacji

|

Kraj czlonkowski
Prezes UTK

»  Autoryzacja i skierowanie :>‘

do eksploatacji

Eksploatacja

Rys. 4. Proces oceny zgodnosci interoperacyjnego podsystemu

Poniewaz wyprodukowanie i oddanie do eksploatacji
niektorych podsystemow (dotyczy to w szczegdlnosci
infrastruktury i taboru) jest dlugotrwate i kosztowne,
wigc aby uniknaé niepotrzebnych kosztéw produkcji
w przypadku niespetnienia wymagan TSI dla podsys-
temu finalnego dyrektywa 2007/32/WE =z dnia
01.06.2007 r. dopuszczono dokonywanie oceny zgod-
nos$ci na etapach:

— projektu ogoélnego (wlacznie z badaniami ty-
pu),

— budowy konstrukcji, w tym np. prac w zakre-
sie inzynierii ladowej 1 wodnej, wytwarzania,
montazu jego sktadnikéw oraz calosciowego
dostosowania,

— koncowych préb podsystemu.
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W takim przypadku po pomys$lnej ocenie zgodnos$ci
etapu jednostka notyfikowana wystawia posredni cer-
tyfikat weryfikacji podsystemu, a wykonawca lub jego
upowazniony przedstawiciel na tej podstawie deklara-
cj¢ WE posredniej zgodnosci podsystemu dla danego
etapu. Takie rozwiazanie bedzie czgsto stosowane w
PKP PLK S.A.

Mozliwo$ci stosowania odstepstw od wymagan
dyrektyw

Jak juz wspomniano wczesniej, ostatnio ustanowiong
dyrektywa interoperacyjnosci kolei jest opublikowana
w Dzienniku Urzgdowym UE nr L 191 z dnia
18.07.2008 r. dyrektywa nr 2008/57/WE w sprawie
interoperacyjnos$ci systemu kolei we Wspolnocie,
ktora  konsoliduje  dyrektywy  48/96/WE i
2001/16/WE. Od roku 2012 bedzie ona obowiazywac
caty system kolejowy i ewentualnie szynowe systemy
miejskie. Dyrektywa ta dopuszcza mozliwosé odsta-
pienia od jej stosowania dla:

— projektow begdacych w zaawansowanym sta-
dium realizacji,

— projektow odnowy lub modernizacji istnieja-
cego juz podsystemu, jesli skrajnia fadunku,
przeswit toru, szeroko$¢ migdzytorza lub na-
pigcie sieci elektrycznej w TSI sa niezgodne z
istniejacymi w podsystemie,

— planowanego nowego podsystemu albo pla-
nowanego odnowienia lub modernizacji ist-
niejacego juz podsystemu na terytorium tego
panstwa cztonkowskiego, ktorego sie¢ kole-
jowa jest oddzielona lub odizolowana,

— planowanego odnowienia, rozszerzenia lub
modernizacji istniejacego juz podsystemu, je-
sli stosowanie TSI wplyngtoby na optacalnos¢
ekonomiczna projektu lub bytoby niezgodne z
systemem kolejowym panstwa cztonkowskie-
£0,

— w przypadku, gdy w nastgpstwie wypadku lub
klgski zywiotowej warunki szybkiej odbudo-
wy sieci nie pozwalaja ze wzgledow ekono-
micznych lub technicznych na czgsciowe lub
catkowite stosowanie odpowiednich TSI,

— w przypadku pojazdow jadacych z panstw
trzecich lub do panstw trzecich, w ktorych
przeswit toru rézni si¢ od przeswitu toru
glownej sieci Wspdlnoty.

Dzialalno$¢ PKP PLK S.A. na rzecz interoperacyj-
no$ci kolei

PKP PLK S.A. prowadza szeroka dziatalno$¢ na rzecz
interoperacyjnosci kolei.

Zostal powotany zesp6t ds. interoperacyjnosci, dosko-
nalony jest system zarzadzania bezpieczenstwem.
Opracowywane sa wymagania dla oceny zgodnosci
produktéw z TSI dla potrzeb infrastruktury kolei
konwencjonalnych 1 kolei duzych predkosci oraz
standardy techniczne dla linii nowo budowanych i
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modernizowanych. Infrastruktura jest dostosowywana
dla obstugi 0s6b z ograniczona zdolnosScia poruszania
si¢, poprawia si¢ stan bezpieczenstwa skrzyzowan
linii kolejowych z drogami kotowymi. Prowadzone
jest pilotazowe wdrozenie systemu zasilania trakcji
25kV pradu przemiennego.

Przedstawiciele PKP PLK S.A. biora udziat w pracach
normalizacyjnych na szczeblu krajowym i europej-
skim.

Whioski
Stosowanie tylko certyfikowanych sktadnikdéw intero-
peracyjnosci i podsystemow pozwala na:

— usprawnienie funkcjonowania PKP PLK S.A.
w zakresie procesu decyzyjnego oraz podczas
planowania i realizacji inwestycji,

— wykonanie budowy/modernizacji linii kole-
jowych zgodnie z wymogami TSI i tym sa-
mym uzyskanie dofinansowania z Unii Euro-
pejskie;j.

Nalezy jednak zdawaé sobie sprawe z tego, ze pelne
spelnienie wymagan interoperacyjnosci kolei wyma-
ga¢ bedzie znaczacych nakladow finansowych oraz
szeregu szkolen majacych na celu podniesienie po-
ziomu wiedzy personelu PKP PLK S.A. na ten temat.
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