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Zasady oceny zgodnosci wyrobow dla kolejnictwa

Omowiono zasady dokonywania oceny zgodnosci wyrobow dla kolejnictwa stosowane tradycyjnie
przez koleje narodowe i porownano je z tworzonymi obecnie regulacjami prawnymi w ramach
Unii Europejskiej. Omowiono podstawowe wymagania dla procesu oceny zgodnosci w regula-
cjach unijnych i sposob przeniesienia tych wymagan do prawa krajowego. Wskazane zostaly dy-
rektywy unijne stanowiqce wymagania zasadnicze dla wyrobow kolejowych oraz zwiqzane z nimi
specyfikacje techniczne precyzujqce parametry techniczne i procedury oceny zgodnosci. Przepro-
wadzone porownanie pozwolito na wskazanie istniejqcych rownolegle obszarow oceny zgodnosci,
do ktorych odnoszq sie rozne przepisy i tendencji w ujednolicaniu procesow oceny .

1. Wstep

Jako$¢ produktéow dla kolejnictwa ma kluczowe zna-
czenie dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego. Wraz z roz-
wojem kolei w poszczegolnych krajach prowadzone byty
wilasne prace normalizacyjne oraz tworzone byly narodowe
przepisy 1 procedury oceny zgodno$ci z wymaganiami
wyrobow dla kolejnictwa, stuzace zapewnieniu bezpiecz-
nego ruchu kolejowego. Potrzeby w zakresie przystosowa-
nia wagonoéw towarowych i osobowych do ruchu migdzy-
narodowego zabezpieczaty przez wiele lat prace prowadzo-
ne w ramach UIC (Migdzynarodowy Zwiazek Kolejowy).

Postgpujaca integracja  europejska  spowodowata
konieczno$¢ stworzenia jednolitego systemu kolejowego,
do ktorego odnosi¢ si¢ bgda wspolne regulacje prawne.
Zatem wszelkie dotychczasowe krajowe i lokalne regulacje
prawne staja si¢ podrzedne w stosunku do aktow prawnych
Unii  Europejskiej (UE) i powinny =zosta¢ z nimi
zharmonizowane badZ nimi zastapione.

Jednolity system kolei i wspdlny rynek to efekty urze-
czywistnienia dwoch z czterech podstawowych swobod
obowiazujacych w Unii Europejskiej, do ktorych naleza
swobodny przeplyw ludzi, towardw, kapitalow i informacji.
Oba wspomniane systemy gospodarki sa ze soba Scisle
zwigzane, gdyz wprowadzanie do obrotu wyrobdéw dla
kolejnictwa podlega wspolnym zasadom regulujacym ry-
nek, za§ wymagania stawiane wyrobom dla kolejnictwa
okreslaja odpowiednie dyrektywy unijne dotyczace nowego
i globalnego podejscia z tzw. pakietu kolejowego.

2. Zasady oceny zgodnoS$ci z wymaganiami wyrobow

wprowadzanych do obrotu

Tworzeniu wspdlnego rynku, zapoczatkowanemu w
1993 r, towarzyszy powstawanie regulacji prawnych stwa-
rzajacych podstawy swobodnego i bezpiecznego przeply-
wu towaréw. Obowiazujace dzi§ mechanizmy wspotpracy
opieraja si¢ na trzech zasadach [1]:

*  usuwania istniejacych i zapobiegania tworzeniu

nowych barier utrudniajacych handel,

"  wzajemnego uznawania,

*  harmonizowania kwestii technicznych.
Dla utatwienia i przy$pieszenia wzajemnego uznawania
oraz harmonizacji kwestii technicznych niezbgdne okazato
si¢ wypracowanie zasad tzw. Nowego Podejécia przy two-
rzeniu europejskich dyrektyw, zawierajacych ograniczone
wymagania techniczne, a nie szczegdlowe specyfikacje
techniczne, ktore powinny by¢ okreslone w zharmonizowa-
nych normach. Te ograniczone wymagania zawarte w dy-
rektywach nowego podejscia nazywaja si¢ ,,wymaganiami
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zasadniczymi” i odnosza si¢ do zagadnien bezpieczenstwa
zycia , zdrowia i mienia oraz ochrony $rodowiska.
Odniesienie do norm zharmonizowanych ma charakter
dobrowolny, ale stwarza podstawe¢ domniemania, ze jezeli
wyroby sa zgodne z normami zharmonizowanymi to
spetniaja wymagania zasadnicze. Tylko wyroby spetniajace
wymagania zasadnicze moga mie¢ zapewniona swobodg
przyptywu.

Dla stworzenia warunkow do swobodnego przeptywu
konieczne bylo okre§lenie wymagan, jakie powinna
spetnia¢ wiarygodna ocena zgodnoSci, aby budzita zaufanie
w oparciu o kompetencje 1 przejrzystos¢ dziatania.
Wiytyezne dla prowadzenia wiasciwej polityki w zakresie
oceny zgodnosci sformutowano w ramach Globalnego
Podejscia do certyfikacji i badan, ktorego celem byto:

= uzyskanie jednorodnej sfery techniki, przejrzystej i

wiarygodnej,

=  wytwarzanie bezpiecznych produktow wysokiej ja-
kosci,

= zaufanie oparte na kompetencjach technicznych uczest-
nikow rynku.

Dla realizacji ww. celow globalne podejscie wprowadzito
modutowa metod¢ oceny zgodnosci, okreslito zasady
dziatania i kryteria oceny jednostek notyfikowanych oraz
zasady oznakowania wyrobow znakiem CE (oznakowanie
potwierdzajace zgodno$¢ danego wyrobu z zasadniczymi
wymaganiami zawartymi w dyrektywach UE).
Ponadto globalne podej$cie w zakresie dobrowolnej oceny
zgodnosci promuje:

= systemy akredytacji,

= systemy zapewnienia jakosci (EN/ISO 9000),

"  umowy 0 Wzajemnym uznawaniu,
przez co ranga oceny zgodno$ci w tym obszarze wzrasta.

2.1. Dyrektywy ,nowego podejScia” i zgodno$¢ z
wymaganiami zasadniczymi

Dyrektywy Nowego Podejscia sa obowigzujace
dla wszystkich panstw cztonkowskich, ktore sa zobowigza-
ne do ich wprowadzenia do odpowiednich przepisow kra-
jowych. Dyrektywy nowego podejScia sa nadrzednymi
przepisami harmonizacyjnymi, zastgpujacymi wszystkie
stosowane przepisy.
Dyrektywy te zawieraja takie standardowe elementy jak
dotyczace zakresu, umieszczenia na rynku i wprowadzenia
do eksploatacji, swobody przeptywu, wymagan zasadni-
czych i domniemania zgodnosci, $Srodkéw bezpieczenstwa,
oceny zgodnosci, jednostek notyfikowanych, oznakowan
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CE, adaptacji do warunkow krajowych i okresu przejscio-
wego.

Dyrektywy Nowego Podejscia sprowadzaja harmonizacje
ustawodawcza do wymagan zasadniczych, ktore sa opra-
cowane z punktu widzenia zagwarantowania wysokiego
poziomu bezpieczenstwa, a wigc interesu publicznego.
Wymagania zasadnicze wyszczegélniajac parametry wyro-
bu, jakie zamierza si¢ uzyska¢ lub zagrozenia z jakimi
nalezy si¢ liczy¢, nie okreslaja rozwigzan technicznych
wyrobu pozostawiajac w tym zakresie swobodg wyboru
producentom. Domniemanie zgodno$ci wyrobu z wymaga-
niami zasadniczymi zapewnia odniesienie do norm zhar-
monizowanych.

Przez normy zharmonizowane rozumie si¢ normy europej-
skie, ktore zostaly przyjgte przez europejskie organizacje
normalizacyjne zgodnie z Wytycznymi Ogo6lnymi uzgod-
nionymi migdzy Komisja a europejskimi organizacjami
normalizacyjnymi, i wynikaja z mandatu przyznanego
przez Komisj¢ po konsultacji z panstwami cztonkowskimi

[2].

2.2. Ocena zgodnoSci
W procesie oceny zgodnos$ci uczestnicza produ-

cent lub jego upowazniony przedstawiciel, uzytkownik
wyrobu oraz wyspecjalizowane jednostki dokonujace oceny
zgodnosci wyrobu (tzw. strona trzecia). Na kazdym z
uczestnikow tego procesu ciazy okreslona odpowiedzial-
nos¢. Kazdy wyréb, do ktérego odnosza si¢ Procedury
Nowego Podejscia, umieszczany po raz pierwszy na rynku
badz wprowadzany po raz pierwszy do eksploatacji powi-
nien zosta¢ poddany ocenie zgodno$ci. W celu zunifikowa-
nia procedur oceny zgodnosci, Podejscie Globalne przewi-
duje metode modutowa oceny zgodnosci [1]. Wprowadze-
nie do stosowania moduldw oceny zgodnosci sankcjonuje
Uchwata Rady 93/465/EWG o stosowanych w technicz-
nych dyrektywach harmonizacji modutach dla réznych faz
procedur oceny zgodnosci. Kazdy z moduldéw stanowi
okreslona procedurg oceny. Tak wigec inne moduty stosuje
si¢ do fazy projektowej wyrobu, a inne do fazy produkcyj-
nej, w ktdrej rozrdznia si¢ produkeje prototypowa, jednost-
kowa, czy seryjna. W zaleznosci od tego ocena zgodnosci
moze np. polega¢ na ocenie dokumentacji, zatwierdzeniu
typu, badz systemu zapewnienia jako$ci produkcji. Po-
szczegolne moduty wskazuja rowniez czy oceng moze
przeprowadzi¢ sam producent czy strona trzecia.
Dlatego tez w poszczeg6lnych sektorach gospodarki two-
rzone sa do oceny zgodno$ci strony trzeciej, Jednostki
Notyfikowane (JN) (laboratoria wzorcujace, laboratoria
badawcze, jednostki kontrolujace i jednostki certyfikuja-
ce.).
Zakres zadan Jednostek Notyfikowanych oraz odpowie-
dzialno$ci jaka na nich spoczywa okre$laja zataczniki do
poszczegdlnych dyrektyw. Jednakze bez wzgledu na zakres
dziatania, JN powinna posiada¢ kadrg o wysokich kompe-
tencjach zawodowych oraz odpowiednie zaplecze tech-
niczne jak réwniez by¢ ubezpieczona od odpowiedzialnosci
cywilnej. Podstawowe wymagania jakie musi spetnia¢ JN
to [3]:

[-] niezaleznos$¢ w stosunku do producenta / dostawcy,
= uczciwo$¢ zawodowa,
= bezstronnos$¢ personelu dokonujacego oceny,
= niezalezno$¢ finansowa w stosunku do liczby prze-

prowadzonych ocen,

= przestrzeganie tajemnicy zawodowej.
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Producent jest odpowiedzialny za ustalenie, czy do produ-
kowanego przez niego wyrobu odnosi si¢ jedna dyrektywa,
czy wigcej i odpowiednio do tego [1]:
= zorganizowa¢ produkcje tak, by spetniata ona wy-
magania systemu zapewnienia jakosci i gwaranto-
wata zgodnos$¢ wyrobow,
= opracowa¢ dokumentacjg techniczng wyrobu, ktdra
zawiera informacje o projekcie, produkcji i dziata-
niu wyrobu,
= podda¢ wyrdb ocenie zgodnosci wedlug wymagan
odnoszacych sig dyrektyw,
= sporzadzi¢ deklaracj¢ zgodnosci w jezyku urzedo-
wym panstw czlonkowskich, zawierajaca informa-
cje o: dyrektywach odnoszacych si¢ do wyrobu,
producencie lub jego upowaznionym przedstawicie-
lu, jednostce notyfikowanej dokonujacej oceny
zgodnosci (nr IN),
» umiesci¢ na wyrobie oznakowanie CE, o ile dyrek-

tywa wymaga tego [4].

Moduly standardowe oceny zgodnosci Tabela 1.

A | Wewngtrzna
kontrola
produkcji

Obejmuje wewngtrzna kontrolg projekto-
wania i produkcji.

Ten modut nie wymaga podejmowania
dzialan przez jednostke notyfikowana.
Obejmuje fazg projektowania i musi po nim
nastapi¢ modut zapewniajacy oceng w fazie
produkcyjnej. Certyfikat badania typu WE
jest wystawiany przez jednostkg notyfiko-
wana.

Obejmuje fazg produkcji i nastgpuje po
module B. Zapewnia zgodno$¢ z typem
opisanym w certyfikacie badania typu WE
Obejmuje fazg produkcji i1 nastgpuje po
module B. Wywodzi si¢ z normy okreslaja-
cej zapewnienie jakosci EN ISO 9002 i
odbywa si¢ przy udziale jednostki notyfiko-
wanej, odpowiedzialnej za zatwierdzenie i
kontrolowanie systemu jakosci stworzonego
przez producenta.

Obejmuje fazg produkcji i1 nastgpuje po
module B. Wywodzi si¢ z normy okreslaja-
cej zapewnienie jakosci EN ISO 9003 i
odbywa si¢ przy udziale jednostki notyfiko-
wanej, odpowiedzialnej za zatwierdzenie i
kontrolowanie systemu jakosci stworzonego
przez producenta.

Obejmuje fazg produkcji i nastgpuje po
module B. Jednostka notyfikowana kontro-
luje zgodno$¢ z typem zgodnie z opisem w
certyfikacie badania typu WE, ktory zostat
wystawiony zgodnie z modutem B i wysta-
wia certyfikat zgodnosci.

Obejmuje fazg projektowania i produkcji.
Kazdy produkt jest badany indywidualnie
przez jednostke notyfikowana; weryfikacja
jednostkowa projektu 1 produkcji kazdego
wyrobu jest kontrolowana przez jednostke
notyfikowana, ktora wystawia certyfikat
zgodnosci.

Obejmuje fazg projektowania i produkcji.
Wywodzi si¢ z normy okreslajacej zapew-
nienie jakosci EN ISO 9001 i odbywa sig
przy udziale jednostki notyfikowanej, od-
powiedzialnej za zatwierdzenie i kontrolo-
wanie systemu jakos$ci stworzonego przez
producenta.

B | Badanie typu

C | Zgodnos¢ z
typem

D | Zapewnienie
jakosci pro-
dukgcji

E | Zapewnienie
jakosci
produktu

F | Weryfikacja
produktu

G | Weryfikacja
jednostkowa

H | Pelne zapew-
nienie jakosci
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Uzytkownik wyrobu powinien przestrzega¢ zasady, aby
nabywac tylko te wyroby, ktore sa zgodne z okreslonymi
dyrektywami i to zostalo potwierdzone pozytywnym
wynikiem procesu oceny zgodnosci przeprowadzonym
stosownie do wymagan odnoszacej si¢ dyrektywy.
Uzytkownik powinien korzysta¢ z wyrobow w sposob
okreslony w instrukcji producenta.

Swobodny przeplyw towardow stanie si¢ faktem, gdy
wszyscy uczestnicy wspolnego rynku stosowaé beda w
praktyce dyrektywy Nowego i Globalnego Podejscia, co
zapewni jednolite zasady oceny wyrobow tworzace
podstawy  powszechnego  zaufania do  towarow
umieszczanych na wspolnym rynku.

Podstawa dziatania jednolitego (europejskiego) systemu
oceny zgodnosci w Polsce jest Ustawa z dnia 30 sierpnia
2002 r o systemie oceny zgodno$ci (Dz. U. Nr 166, poz.
1360 z poOzniejszymi zmianami) [5], ktéra przenosi do
polskiego prawa odpowiednie europejskie regulacje
prawne. Zgodnie z ta ustawa wymagania zasadnicze
zawarte ~w  dyrektywach  sa  publikowane w
rozporzadzeniach ministréw wilasciwych ze wzgledu na
przedmiot oceny.

3. Modulowa ocena zgodnoS$ci
Kazda dyrektywa nowego podejscia wskazuje jakie
procedury oceny zgodno$ci maja zastosowanie do wyrobow
odnoszacych si¢ do tej dyrektywy. Zbior standardowych
modulow oceny zgodno$ci przytacza tabela 1, ale nalezy
wspomnie¢, ze istniejg rowniez warianty modutow standar-
dowych odnoszace si¢ np. do oceny zgodnosci systemow.
Poglad na znaczenie poszczegdlnych modutéw oceny
zgodno$ci i sposob postugiwania si¢ nimi daje schemat
przedstawiony na rys. 1.

4. Harmonizacja techniczna kolei europejskich

Stworzenie jednolitego systemu kolejowego w
zintegrowanej Europie wymaga harmonizacji techniczne;.
Dynamiczny rozwoj kolei duzych predkosci spowodowat,
ze Komisja Europejska polecita opracowanie regulacji
prawnych. Powstala Dyrektywa 96/48/EC dotyczaca
interoperacyjnosci kolei duzych predkoscei, ktdra pociagneta
za soba opracowanie tzw. Technicznych Specyfikacji
Interoperacyjnosci, ktore weszly w zycie na mocy decyzji
Komisji Europejskiej w 20002r [11]. Takze opracowana w
2001 r Dyrektywa 2001/16/EC dotyczaca
interoperacyjnosci kolei konwencjonalnych spowodowata,
ze sa opracowywane aktualnie przez migdzynarodowa
organizacj¢ skupiajaca zarowno przedstawicieli kolei jak
tez producentow dziatajacych na rzecz kolei odpowiednie
specyfikacje techniczne [6]. W pracach tych kolej
reprezentuja przedstawiciele UIC, a ze strony przemystu
specjalisci UNIFE (Zwiazek Europejskich Producentow
Kolejowych). Utworzona organizacja nosi nazwe
Europejskie Zrzeszenie dla Interoperacyjnosci Kolei
(AEIF) a w jej pracach bierze czynny udziat 11 ekspertow z
Polski [7].

Harmonizacja techniczna jest rowniez wazna dla
przemystu pracujacego na rzecz kolei, gdyz daje nadzieje
na obnizenie kosztow produkcji i wdrozen. Dynamicznie
rozwijajacy si¢ obecnie w Europie przemyst kolejowy musi
przekracza¢ narodowe i europejskie granice, zeby mogt
poza tradycyjnym kregiem odbiorcoéw nawiazywaé nowe
kontakty handlowe [9].

Takze przedsigbiorstwa kolejowe szukaja dostawcow
poza granicami kraju jak i w innych sektorach gospodarki.

Dyrektywy Nowego Podej$cia podano w tabeli 2.

FAZA PROJEKTOWANIA

| FAZA PRODUKCJI

L

MODUL A

>

MODUL C

MODUL B v MODUL D »
PRODUCENT q N RYNEK

MODUL E >
MODUL F

MODUL G

e

L
L

MODUL H

=

Rys. 1. Uproszczony schemat procedur oceny zgodnosci

Dyrektywy Nowego Podejscia odnoszace si¢ do wyrobow dla kolejnictwa

Tabela 2.
Data Koniec Uwagi odnoszace si¢ do Nowego
Numer zastosowania okresu lub Globalnego Podejscia
Dyrektywa Dyrektywy przejscio-
wego

Interoperacyjno$¢ trans- [ 96/48/EC z dn.| 8 kwietnia Stosowanie norm jest obowiazkowe,
europejskiego systemu 23 lipca 1996 . 1999 r. brak oznakowania CE
kolei duzych predkosci
Interoperacyjnosc¢ trans- | 2001/16/EC z dn. 2005 r. Stosowanie norm jest obowiazkowe,
europejskiego systemu 19 marca 2001r. brak oznakowania CE
kolei konwencjonalnych
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Dyrektywy dotyczace obu systeméw kolejowych za-
wieraja wymagania zasadnicze w odniesieniu do wyodrgb-
nionych podsystemow w zakresie bezpieczenstwa i zgod-
nosci technicznej. System kolei konwencjonalnych, dla
ktorego sa obecnie opracowywane specyfikacje techniczne,
podzielony zostal na nastgpujace podsystemy: infrastruktu-
ra, energia, tabor, telematyka, ruch. W kazdym podsyste-
mie wyodrgbnione zostaly funkcje techniczne, funkcje
zarzadzania i funkcje personelu, za§ w ramach podziatu
funkcjonalnego wyszczegoélnione zostaty skladniki intero-
peracyjnosci [8, 10].

Podsystem ,,Tabor” w zakresie funkcji technicznych po-
dzielony zostal na:
= Konstrukcje i czgsci mechaniczne,
= (Oddziatywanie tor — pojazd i skrajnia,
=  Hamulce,
= Komunikacja (przekazywanie informacji),
= Warunki srodowiskowe,
=  Systemy ochrony,
= Utrzymanie.
Przyktadowymi sktadnikami interoperacyjnosci dla wybra-
nych grup moga by¢:
= Konstrukcja i czgSci mechaniczne” — zderzaki i
urzadzenia cigglowe,
= ,,0Oddziatywanie tor — pojazd i skrajnia” — wozki,
zestawy kotowe, osie, maznice,
= ,Hamulce” — zawory, przekazniki i zmieniacze sity
hamowania, urzadzenia przeciwposlizgowe, odluz-
niacze, kurki koncowe, wstawki hamulcowe, tarcze
hamulcowe.
Dla kazdego sktadnika interoperacyjnosci okreslone zostaty
jego parametry oraz przyporzadkowane normy zharmoni-
zowane.

Tworzone obecnie specyfikacje techniczne beda obo-
wigzywaé dla taboru i urzadzen nowych lub modernizowa-
nych stopniowo wprowadzanych do eksploatacji. Zatem
petna standaryzacja systemu kolei europejskiej moze nasta-
pi¢ okoto 2020 roku. Tak wigc na kolejach europejskich
mamy obecnie do czynienia z sytuacja, kiedy poza stop-
niowo wprowadzanymi wspdlnymi europejskimi przepisa-
mi ciagle jeszcze egzystuja tradycyjne przepisy narodowe,
jak tez dobrowolne zobowiazania umowne migdzy dostaw-
cq 1 przedsigbiorstwem kolejowym. Ten stan rzeczy obrazu-
je rysunek 2.

Sytuacja w obszarze oceny obowiazkowej bedzie sig
stopniowo zmienia¢ gdyz w miarg rozszerzania przepisow
europejskich przepisy narodowe beda wycofywane.

W obszarze oceny dobrowolnej tradycyjnie kolej sama
sprawdzata zgodno$¢ dostarczanych wyrobow, jednakze
wraz z postgpujaca restrukturyzacja obecne przedsigbior-
stwa kolejowe coraz czgSciej opieraja si¢ na umiejgtno-
Sciach 1 kompetencji producentéw, co przyczynia si¢ do
rozwoju procesow zarzadzania jakoscia.
Ostatnio uwidocznia si¢ tendencja do wlaczania w proces
oceny zgodnosci strony trzeciej. Nastgpuje to jednak powo-
li, a jako powody tego wyliczy¢ mozna [9]:
= brak zaufania do prowadzonej przez jednostki ze-
wnetrzne oceny w odniesieniu do produktéw od-
powiedzialnych za bezpieczenstwo ludzi,
= matla ilo§¢ kolejowych norm zharmonizowanych i
procedur oceny zgodnosci,
= niektore specjalistyczne stanowiska badawcze sa
bardzo kosztowne i tylko nieliczne przedsigbior-
stwa przemyslowe czy przewozowe je posiadaja,
= jednostki oceniajace strony trzeciej] maja jeszcze
mate doswiadczenie w specyfice kolejowe;.
Udzial przedsigbiorstw kolejowych w procesach oceny
zgodnosci zapewne nie zostanie nigdy wyeliminowany, a
zwlaszcza w sytuacjach, gdy ocena zgodno$ci produktow
kolejowych prowadzona jest w ramach prob eksploatacyj-
nych w duzych systemach.

5. Udzial Centrum Naukowo-Technicznego Kolejnic-
twa w ocenie zgodnoSci wyrobow dla transportu
SZynowego
0Od 1994 r. CNTK prowadzi nieprzerwanie dziatalnos¢

na rzecz oceny zgodno$ci wyrobow przeznaczonych dla

transportu szynowego, przyczyniajac si¢ do podnoszenia
jakoSci wyroboéw przeznaczonych dla tego sektora gospo-
darki, a takze wzrostu zaufania kolei do swoich dostawcow.

Wymagania UE obliguja jednakze CNTK do sprostania

zapisom ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 o systemie oceny

zgodno$ci i poddaniu si¢ procesowi akredytacji w PCA

(Polskie Centrum Akredytaciji).

W tym miejscu nalezy wspomnie¢, ze trzy laboratoria ba-

dawcze CNTK posiadaja juz akredytacj¢ PCA, za$ aktual-

nie o akredytacj¢ PCA ubiegaja si¢ Laboratorium Badan

Taboru oraz O$rodek Jakosci i Certyfikacji.
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Po uzyskaniu akredytacji Osrodek Jakosci i Certyfikacji
bedzie miat status akredytowanej jednostki certyfikujacej
prowadzacej certyfikacj¢ wyrobéw do stosowania w
transporcie szynowym wg 5 modelu ISO, obejmujacego
takie elementy jak:

— badania i oceng jakosci projektowej (typu),

— oceng¢ warunkow organizacyjno-technicznych u do-
stawcow,

— nadzér w okresie wazno$ci certyfikatu, w zakresie
systemu jakos$ci dostawcy oraz oceng jakosci wykona-
nia probek pobieranych u dostawcy.

Procedura certyfikacyjna bedzie podobna do procesu kwali-

fikacji wyrobow prowadzonego od 1994 r., jednakze bgdzie

ona w peli odpowiadala wymaganiom normy EN-PN

45011.

Waznym krokiem w kierunku spetnienia wymagan ustawy

z dnia 30 sierpnia 2002 o systemie oceny zgodnosci przy-

stosowujacym CNTK do czynnego uczestniczenia w euro-

pejskim systemie oceny zgodnosci, jako jednostki notyfi-
kowanej, jest wdrazanie obecnie systemu zapewnienia

jakosci wg normy EN-PN ISO 9001- 2001.

Realizacja zamierzen w tym zakresie pozwoli na kontynu-

owanie tradycyjnej dziatalnosci CNTK, dostosowujac ja do

obecnych wymagan prawnych i wymogow prawa unijnego.

6. Uwagi koncowe

Rozwdj wspolnego rynku zjednoczonej Europy i two-
rzenie transeuropejskiego systemu kolei powoduje, ze
coraz wigkszego znaczenia nabieraja procesy oceny zgod-
nosci wyrobow, ustug, personelu i systemow zarzadzania.

Ocena zgodno$ci ma tylko wtedy sens, gdy jest peine
zaufanie partnerow do procesow oceny i organizacji, ktore
dokonuja tej oceny.

Ocena zgodnosci prowadzona przez strong trzecia beg-
dzie nabierata coraz wigkszego znaczenia w miarg postgpu-
jacej harmonizacji technicznej i prawne;j.

Ocena zgodno$ci przeprowadzona przez uwiarygod-
nione poprzez akredytacj¢ i rzady panstw cztonkowskich
instytucje oceniajace, wpisane do rejestru Jednostek Noty-
fikowanych, powinna by¢ honorowana we wszystkich kra-
jach cztonkowskich.

Znaczenie jednostek notyfikowanych w prowadzeniu
oceny zgodnosci w obszarze oceny dobrowolnej systema-
tycznie bedzie sig¢ zwigkszato.

Ocena zgodno$ci ma zasadnicze znaczenie dla konso-
lidacji przemystu i przedsigbiorstw kolejowych poprzez ich
dobrowolne zobowiazania.
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