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Authorization of vehicles for placing in service after modernization and

renewal. European and national requirements

Vehicles moving on railway lines, sidings etc. are subject to the inevitable ageing
processes and elements used in them are subject to the processes of wearing. Over
the years of operation of the vehicle the regulations and requirements, that must
met by a vehicle subjected to the process of obtaining the authorization for placing
into service, also change. Therefore, modernization and renewal of vehicles is an
important element in the life of the vehicle allowing them to operate with the latest
design solutions.

The article presents the current Polish regulations under both community law and
national law. It shows the possible ways of conducting for placing the vehicles
after modernization and renewal. It presents the common elements and differences
arising from the community and national law to carry out the process of re-
placing in service of the vehicle after the modernization and renewal.

Dopuszczenie pojazdow do eksploatacji po modernizacji i odnowieniu —

wymagania europejskie i krajowe

Pojazdy poruszajqce sie po liniach kolejowych, bocznicach itp. podlegajq nie-
uchronnym procesom starzenia a zastosowane w nich elementy ulegajq procesom
zuzycia. Na przestrzeni lat eksploatacji pojazdu zmieniajq sie rowniez przepisy
oraz wymagania jakie musi spetniac¢ pojazd poddany procesowi uzyskania dopusz-
czenia do ruchu. Modernizacja i odnowienie pojazdow jest wiec istotnym elemen-
tem w zyciu pojazdu pozwalajqc na ich eksploatacje z najnowoczesniejszymi roz-
wiqzaniami konstrukcyjnymi.

W artykule zaprezentowano obowiqzujqace w Polsce przepisy prawne wynikajqce
zarowno prawa wspolnotowego oraz z prawa krajowego. Przedstawiono mozliwe
drogi postepowania dla dopuszczania pojazdow po modernizacji i odnowieniu.
Zaprezentowano elementy wspolne oraz rozbieznosci wynikajqce z prawa wspol-
notowego oraz krajowego dla przeprowadzenia procesu ponownego wlqczenia do

eksploatacji pojazdu po przeprowadzonej modernizacji i odnowieniu.

1. WSTEP

Pojazd kolejowy jest zaprojektowany tak, by
mogt by¢ eksploatowany przez kila dziesigcioleci.
Jest to okres niezmiernie dhugi. Rozwoj techniki po-
woduje, ze wyprodukowane kilka dziesigcioleci temu
pojazdy staja si¢ przestarzate. W trakcie uzytkowania
pojazdu przychodzi taki moment, kiedy nalezy po-
stawi¢ pytanie o dalszy los pojazdu. Wtasciciel po-
jazdu musi podja¢ decyzje czy modernizowac lub
odnawia¢ posiadane pojazdy, czy zakupié¢ nowe.
Jednym z istotnych kryteriow jest cena pojazdu. W
artykule [4] poréwnano koszty modernizacji pojazdu
ENS57 i zakupu nowego taboru. Analiza przeprowa-
dzona przez autora pokazuje, ze modernizacja pojaz-
dow okoto dwukrotnie tafisza niz zakup nowego tabo-
ru. Do wiascicieli taboru nalezy decyzja czy poddaé
modernizacji lub odnowieniu dwa pojazdy, ktore po
modyfikacji musza spetnia¢ przepisy obowiazujace w
dniu przystapienia do modernizacji lub odnowienia,
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1 INTRODUCTION

Railway vehicle is designed so that it could be
operated for a few decades. It is a very long period.
The development of technology makes that the vehi-
cles, which were produced a few decades ago, become
obsolete. For each user of the vehicle comes a time
when he needs to ask himself what to do next. The
owner of vehicle must decide between modernization
or renewal of the owned vehicles and buying the new
ones. One of the important criteria is the price of the
vehicle. The article [4] compares the modernization
costs of vehicle EN57 with purchase of the new rolling
stock. The analysis conducted by the author shows that
the modernization of the vehicle is about twice
cheaper than purchasing the new rolling stock. The
owners of rolling stock must decide whether to mod-
ernize or renew two vehicles, which after modification
must comply with the rules applicable at the date of
entering to the modernization or renewal, or purchase
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czy zakupi¢ jeden pojazd nowy. Przez modernizacje
nie nalezy rozumie¢ tylko modyfikacji podjetej na
pojazdach kilkunasto lub kilkudziesigcioletnich. Mo-
ze ona dotyczy¢ takze nowych pojazdéw, np. gdy
uzytkownik podejmie decyzje o rozbudowie sktadow
elektrycznych zespotdéw trakcyjnych o dodatkowe
cztony.

Na rysunku 1 przedstawiono widok zewngtrzny po-
jazdu typu EN57 przed modernizacja i po moderniza-
cji wykonanej przez ZNTK Minsk Mazowiecki dla
Szybkiej Kolei Miejskiej w Trojmiescie. Na rys. 2
przedstawiono wngtrze pojazdu EN57 przed i po mo-
dernizacji.

a new vehicle. By modernizing it should not be under-
stood only modification of between ten and twenty
years or decades vehicles. It can also concern the new
vehicles, e.g. when the user decides to expand the
electric multiple units with the additional segments.

Figure 1 shows an external view of a vehicle of
type EN57 before and after modernization made by
ZNTK Minsk Mazowiecki for the Fast City Train
(SKM) in Tricity. Figure 2 shows the interior of the
vehicle EN57 before and after modernization.

Rys. 1 — Elektryczny zespot trakcyjny przed i po modernizacji [1]

Fig. 1 — Electric multiple unit before and after modernization [1]

Rys. 2 — Wngtrze EN57 przed i po modernizacji [2, 3]

Fig. 2 — Interior of EN57 before and after modernization [2, 3]

Przed modernizowanymi pojazdami stoi jeszcze
jedno zadanie. Spelienie wymagan obowiazujacych
w dniu ich ponownego dopuszczenia do eksploatacji
lub przynajmniej udowodnienie, Ze zmiany wprowa-
dzone w modernizowanych pojazdach poprawiaja
bezpieczenstwo i zblizaja je do wymagan obecnie
obowiazujacych.

2. PRZEPISY WSPOLNOTOWE

Przepisy krajowe biora swodj poczatek w prawie
wspolnotowym, ktore ostatecznie powinno doprowa-
dzi¢ do ujednolicenia przepiséw na terenie Unii Eu-
ropejskiej. Podstawa funkcjonowania kolei we
Wspdlnocie sa dwie dyrektywy:
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For the modernized vehicles is one more task.
Fulfillment of the requirements applicable at the date
of their re-placing in service or at least proving that the
changes introduced in the modernized vehicles im-
prove the safety and approach them to the require-
ments applicable currently.

2. COMMUNITY REGULATIONS

National regulations have their origin in
Community law, which finally should lead to unify the
regulations within the European Union. The basis of
functioning of the Community's railways are two di-
rectives:

POJAZDY SZYNOWE NR 1/2017



— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w
sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we
Wspdlnocie [5]

— Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europe;j-
skiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w
sprawie bezpieczenstwa kolei wspolnotowych
oraz zmieniajaca dyrektywe Rady 95/18/WE w
sprawie przyznawania licencji przedsigbior-
stwom kolejowym, oraz dyrektywe
2001/14/WE w sprawie alokacji zdolnosci
przepustowej infrastruktury kolejowej i pobie-
rania oplat za uzytkowanie infrastruktury kole-
jowej oraz certyfikacje w zakresie bezpieczen-
stwa [6].

Obie dyrektywy opisuja jak powinno by¢ skonstru-
owane prawo krajowe, aby bezpiecznie wprowadzac
do eksploatacji zarowno nowy tabor jak i tabor mo-
dernizowany. Przepisy Unii Europejskiej [5] podaja
okreslenia zarowno dla modernizacji jak i odnowie-
nia. Zgodnie z [5] w artykule 2 mozemy znalez¢ defi-
nicje:

— ,,modernizacja” oznacza wszelkie wigksze pra-
ce modyfikacyjne prowadzone w podsystemie
lub jego czesci, poprawiajace catkowite osiagi
podsystemu

— ,,odnowienie” oznacza wszelkie wigksze prace
wymienne w podsystemie lub jego czgsci, nie-
zmieniajace catkowitych osiagdw podsystemu.

Definicje te zostaty przeniesione do prawa krajowego
i mozna je znalez¢é w Ustawie o transporcie kolejo-
wym [7]. Niestety w zadnym z powyzszych doku-
mentOwW nie wyjasniono, co precyzyjnie oznacza
sformutowanie ,,catkowite osiagi podsystemu”.
Modernizacja (odnowienie) pojazdu zawsze powinna
prowadzi¢ do poprawy bezpieczefistwa i komfortu
zarowno podroznych jak i obstugi pojazdu. Zgodnie z
przepisami tabor w Polsce mozna podzieli¢ na trzy
glowne kategorie:

— tabor zgodny z Technicznymi Specyfikacjami
Interoperacyjnosci (TSI)

— tabor niezgodny z Technicznymi Specyfika-
cjami Interoperacyjnosci

— tabor przeznaczony na bocznice, dla metra, li-
nie wydzielone oraz na linie o szerokosci
mniejszej niz 1435 mm.

Dla poszczegdlnych kategorii pojazdéw stosowane sg
odpowiednie przepisy, w ktorych mozna znalez¢ spo-
sob postgpowania z pojazdami poddanymi moderni-
zacji lub odnowieniu. Wszystkie zasady postgpowa-
nia przytoczone w dokumentach opieraja si¢ na dy-
rektywach i spetieniu wymagan zasadniczych, czyli
wymagan odnoszacych si¢ do bezpieczenstwa, nie-
zawodnosci, dostepnosci, zgodnosci technicznej itp.
W artykule 5 dyrektywy [5] postawiono wymaganie,
iz ,,podsystemy musza stosowac si¢ do TSI obowiazu-
jacych w chwili dopuszczenia ich do eksploatacji, ich
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— Directive of the European Parliament and
Council 2008/57/EC of 17 June 2008. on
the interoperability of the Community rail
system [5],

— Directive 2004/49/EC of the European Par-
liament and Council of 29 April 2004. on
safety of the Community's railways and
amending the Council Directive 95/18/EC
on the licensing of railway undertakings
and Directive 2001/14/EC on the allocation
of railway infrastructure capacity and
charges for the use of railway infrastructure
and safety certification [6].

Both directives describe how it should be for-
mulated national law to safely place in operation both
the new and the modernized rolling stock. The regula-
tions of the European Union [5] give definitions both
for the modernization and renewal. According to [5] in
Article 2, we can find definitions:

— ,,modernization” means any bigger modifi-
cation works conducting in the subsystem
or its part which improve the overall per-
formance of the subsystem;

— renewal” means any bigger replaceable
works in the subsystem or its part not
changeable the overall performance of the
subsystem

These definitions have been transferred into
national law and they can be found in the Act on rail-
way transport [7]. Unfortunately, none of these docu-
ments explain what precisely is meant by "the overall
performance of the subsystem".

Modernization (renewal) of the vehicle should
always lead to improvement of safety and comfort for
both passengers and personnel of the vehicle. In ac-
cordance with the regulations the rolling stock in Po-
land can be divided into three main categories:

— Rolling stock compatible with the Techni-

cal Specifications for Interoperability
(TSD),

— Rolling stock incompatible with the Tech-
nical Specifications for Interoperability,

— Rolling stock intended for the sidings,
metro, dedicated lines and lines with a
width less than 1435 mm.

For individual categories of vehicles the rele-
vant regulations are used, in which it can be found a
way of dealing with vehicles subjected to moderniza-
tion or renewal. All regulations of conducting, cited in
documents, are based on the directives and fulfillment
of the essential requirements, it is requirements relat-
ing to safety, reliability, availability, technical compli-
ance, etc. In Article 5 of the Directive [5] it is given
the requirement that "subsystems must conform to the
TSI applicable at the time of their commissioning,
modernization or renewal in accordance with this Di-
rective; this compliance shall be permanently main-
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modernizacji lub odnowienia, zgodnie z niniejsza
dyrektywa; zgodno$¢ ta bedzie stale utrzymywana w
okresie dziatania kazdego z podsystemoéw”. Wyma-
ganie to jednoznacznie stawia warunek, ze moderni-
zacja lub odnowienie musza spetnia¢ kryteria zgodnie
z obowiazujaca TSI. Wymaganie to moze by¢ nie-
zmiernie trudne do spelnienia szczegdlnie w przypad-
ku gdy modernizacji poddawany jest pojazd wypro-
dukowany kilkadziesiat lat temu. Dla takich przypad-
kow dyrektywa [5] przewiduje odstepstwa zapisane w
artykule 9:

1. Jezeli nie zachodzq w wlasciwe szczegdlne przy-
padki, panstwo czlionkowskie nie musi stosowac jed-
nej lub kilku TSI zgodnie z niniejszym artykutem w
nastepujqcych przypadkach:

a) w przypadku planowanego nowego podsystemu,
w przypadku odnowienia lub modernizacji istnie-
jacego juz podsystemu lub w przypadku jakiego-
kolwiek elementu, o ktorym mowa w art. 1 ust. 1,
bedgcego na zaawansowanym etapie realizacji
lub bedacego przedmiotem realizowanego kon-
traktu w momencie publikacji TSI

b) w przypadku projektu dotyczqcego odnowienia
lub modernizacji istniejqcego juz podsystemu, je-
sli skrajnia tadunku, przeswit toru, szerokos¢
miedzytorza Ilub napiecie sieci elektrycznej w
tych TSI nie sq zgodne z tymi istniejqcymi juz w
podsystemie

c¢) w przypadku planowanego nowego podsystemu
lub planowanego odnowienia lub modernizacji
istniejqcego juz podsystemu na terytorium tego
panstwa czlonkowskiego, ktorego sie¢ kolejowa
jest oddzielona lub odizolowana przez morze od
sieci kolejowej na pozostatym obszarze Wspolno-
ty lub oddzielona od niej z uwagi na szczegolne
uwarunkowania geograficzne

d) w przypadku planowanego odnowienia, rozsze-
rzenia lub modernizacji istniejqcego juz podsys-
temu, jesli stosowanie tych TSI wphmeloby na
oplacalnosé¢ ekonomicznq projektu lub zgodnosé
systemu kolejowego panstwa cztonkowskiego.

Pozostate wymagania artykutu 9 pkt. 1 nie stosuja sig
do modernizacji lub odnowienia. W przytoczonym
fragmencie najistotniejsze znaczenie 1 najczgscie]
wykorzystywany jest punkt,d” a w szczegolnosci
zapis mowiacy o optacalnosci ekonomicznej projektu.
Optacalno$¢ projektu nie moze by¢ kryterium bezwa-
runkowym 1 nie moze powodowaé negatywnego
wplywu na bezpieczenstwo. Aby prawidlowo prze-
prowadzi¢ modernizacj¢ i oceni¢ wplyw zmian na
bezpieczenstwo nalezy zastosowaé zapisy z dyrekty-
wy [6], a w szczegodlnosci opierajacego si¢ na niej
Rozporzadzenia Wykonawczego Komisji (UE) nr
402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie
wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie
wyceny 1 oceny ryzyka i uchylajace rozporzadzenie
(WE) nr 352/2009 [7]. Zgodnie z rozporzadzeniem
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tained while operation of each subsystem". This re-
quirement exactly puts a condition that the moderniza-
tion or renewal must meet the criteria in accordance
with the applicable TSI. This requirement can be ex-
tremely difficult to be met especially when the sub-
jected to modernization vehicle was produced several
decades ago. For such cases, the Directive [5] provides
for the exceptions written in Article 9:

1. If the relevant specific cases do not occur, a Mem-
ber State does not need to apply one or few TSIs in
accordance with this Article in the following cases:

a) In the case of planned new subsystem, in
case of renewal or modernization of an ex-
isting subsystem, or in case of any element
referred to in Article 1 paragraph 1, which
is at an advanced stage of realization or
which is the subject of the contract realized
at the time of publication of the TSI;

b) In the case of project concerning the re-
newal or modernization of an existing sub-
system where the loading gauge, track
gauge, space between the tracks or electri-
fication voltage in these TSIs are not com-
patible with those existing in the subsystem;

¢) In the case of the planned new subsystem or
in case of the planned renewal or moderni-
zation of an existing subsystem within the
territory of that Member State whose rail
network is separated or isolated by the sea
from the rail network on the rest of the
Community area or separated from it due to
the special geographical conditions,

d) In the case of the planned renewal, exten-
sion or modernization of an existing subsys-
tem, when the application of these TSIs af-
fected the economic profitability of the pro-
Ject or the compatibility of the rail system
of the Member State.

Other requirements of Article 9 point 1 do not
apply to modernization or renewal. In the quoted pas-
sage the greatest importance and most frequently the
point "d" is used and in particular the provision con-
cerning the economic profitability of the project. The
profitability of the project cannot be an unconditional
criterion and cannot cause a negative impact on safety.
To correctly modernize and assess the impact of
changes on the safety, it should be used the provisions
of the Directive [6], and in particular based on it the
Implementing Regulation (EU) of Commission No
402/2013 of 30 April 2013. on a common method of
safety assessment in the field of valuation and risk
assessment, and repealing the Regulation (EC) No
352/2009 [7]. According to the Regulation for each
change with a technical, operational or organizational
character it should be used the common method of

POJAZDY SZYNOWE NR 1/2017



dla kazdej zmiany majacej charakter techniczny, eks-
ploatacyjny lub organizacyjny nalezy zastosowaé
wspolna metode oceny bezpieczenstwa w zakresie
wyceny 1 oceny ryzyka (CSM). Przeprowadzona oce-
na bezpieczenstwa moze doprowadzi¢ do dwoch wy-
nikow:

a) zmiana zostaje uznana za znaczaca, stosuje si¢
proces zarzadzania ryzykiem okre$lony w roz-
porzadzeniu [7];

b) zmiana zostaje uznana za nieznaczaca, wystar-
cza przechowywanie odpowiedniej dokumen-
tacji, ktora uzasadnia podjeta decyzje.

Niezaleznie od typu zmian i ich charakteru zawsze
nalezy przeprowadza¢ oceng¢ zmian i ich wptywu na
bezpieczenstwo. Poprawne przeprowadzenie oceny
bezpieczenstwa wykaze, w ktorych aspektach mozna
zrezygnowac ze spelnienia kryteriow, ktore stawiane
sa w TSI. Szczegotowy proces dopuszczenia pojazdu
po modernizacji podaje w artykule 20 rozporzadzenie
[5] przytoczony ponizej:

Dopuszczanie istniejqcych podsystemow do eksplo-
atacji po odnowieniu lub modernizacji:

1. W przypadku odnowienia Ilub modernizacji
podmiot zamawiajqcy przekazuje panstwu
czlonkowskiemu, ktorego to dotyczy, dokumen-
tacje opisujqcq projekt. Panstwo czionkowskie
dokonuje jej analizy i biorqc pod uwage strate-
gie wdrozenia wskazang w stosownej TSI, po-
dejmuje decyzje, czy zakres prac oznacza ko-
nieczno$¢ wydania nowego zezwolenia na do-
puszczenie do eksploatacji w rozumieniu ni-
niejszej dyrektywy.

Takie nowe zezwolenie na dopuszczenie do

eksploatacji jest wymagane za kazdym razem,

gdy przewidziane prace mogq negatywnie
wplynqé na ogolny poziom bezpieczenstwa
podsystemu. Jezeli jest wwmagane nowe zezwo-
lenie, panstwo cztonkowskie podejmuje decyzje,

w jakim stopniu TSI powinna by¢ zastosowana

do projektu.

Panstwo cztonkowskie podejmuje decyzje naj-

pozniej cztery miesiqce po przedlozeniu przez

wnioskodawce kompletnej dokumentacji.

2. Jezeli wymagane jest nowe zezwolenie oraz je-
zeli TSI nie zostata w petni zastosowana, pan-
stwa cztonkowskie przekazujq Komisji nastepu-
Jjace informacje:

— przyczyne niepelnego zastosowania danej
lub danych TSI,

— parametry techniczne stosowane zamiast
TSI,

— organy odpowiedzialne za stosowanie, w
przypadku tych parametrow, procedury we-
ryfikacji, o ktorejf mowa w art. 18.

3. Komisja przekazuje Agencji informacje, o kto-
rych mowa w ust. 2, a Agencja je publikuje.
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safety assessment in the field of valuation and risk
assessment (CSM). The carried out safety assessment
can lead to two results:

a) the change is accepted as significant, the
risk management process defined in
Regulation [7] is applied;

b) the change is accepted as insignificant, it is
enough to keep the suitable documentation
that justifies the taken decision.

Regardless of the type of changes and their
character it should be always carried out the
assessment of the changes and their impact on safety.
The correct carrying out the safety assessment shows
in which aspects it is possible to give up fulfillment of
the criteria which are placed in the TSI. The detailed
process of authorization of the vehicle after
modernization for placing in service is provided in
Article 20 of Regulation [5] given below:
Authorization of the existing subsystems after renewal
or modernization for placing in service

1. In the case of renewal or modernization, the con-
tracting entity shall send a documentation describ-
ing the project to the Member State concerned. The
Member State analyses it and taking into account
the implementation strategy indicated in the appli-
cable TSI, it decides whether the range of works
means that a new authorization for placing in ser-
vice within the meaning of this Directive is neces-
sary.

Such new authorization for placing in service is re-
quired every time when the envisaged works can
negatively affect the overall safety level of the sub-
system. If a new authorization is needed, the Mem-
ber State shall decide to what extent the TSI should
be applied to the project.

Member State shall decide no later than four
months after submission of the complete documen-
tation by the applicant.

2. If a new authorization is required and if the TSI is
not fully applied, the Member States shall hand
over the Commission the following information:

— reason of incomplete application of this or
these TSIs,

— technical parameters applying instead of
the TSI,

— the bodies responsible for applying, in the
case of those characteristics, the verifica-
tion procedure referred to in Article 18.

3. The Commission hands over the Agency the infor-
mation referred to in paragraph 2, and the Agency
shall publish it.
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Powyzsze zapisy z dyrektywy [5] odnoszace si¢ do
modernizacji i odnowienia w pozostawiaja swobode
panstwom czlonkowskim w stosowaniu TSI wyma-
gan do pojazdéw modernizowanych. Kazde odstep-
stwo winno by¢ udokumentowane i dla kazdego
odstegpstwa nalezy okresli¢ parametry, ktore pojazd
powinien spetnia¢. Dyrektywy nie sa dokumentami
prawnymi do stosowania wprost. Szczegétowe i obo-
wiazujace bezposrednio wymagania mozna znalez¢ w
poszczegbdlnych TSI odnoszacych si¢ do poszczegol-
nych podsysteméw. Wykonujac modernizacjg nalezy
rozpocza¢ od wymagan zawartych w TSI a nastepnie
po uzasadnieniu mozliwosci zastosowania odstgpstwa
zastosowa¢ odpowiednie procedury obowiazujace na
terenie kraju cztonkowskiego.

W TSI znajduja si¢ rowniez zapisy dotyczace moder-
nizacji lub odnowienia. Ponizej przedstawiono zapisy
z ,, TSI lokomotywy i tabor pasazerski” [8] odnoszace
si¢ zarowno do modernizacji jak i odnowienia:

7.1.2. Odnowienie lub modernizacja istniejqcego

taboru

7.1.2.1. Wprowadzenie

1) Niniejszy punkt zawiera informacje doty-
czqce art. 20 dyrektywy 2008/57/WE.

7.1.2.2. Odnowienie

W przypadku odnowienia panstwo czlonkowskie

musi stosowac¢ nastepujqce zasady stanowiqce

podstawe stosowania niniejszej TSI

1) Nowa ocena pod kqtem wymagan niniejszej TSI
jest wymagana tylko dla tych parametrow pod-
stawowych w niniejszej TSI, ktore mogq ulec
zmianie w wyniku danej modyfikacji.

2) W przypadku istniejqcego taboru niezgodnego z
TSI, jezeli w trakcie odnawiania nie mozna
spetni¢ danego wymogu TSI ze wzgledow eko-
nomicznych, odnowienie jest dopuszczalne, o
ile oczywiste jest, ze nastgpita poprawa para-
metru podstawowego w kierunku okreslonym w
TSI

3) Krajowe strategie migracji zwiqzane z wdraza-
niem innych TSI (np. TSI obejmujqcych insta-
lacje state) mogq mie¢ wplhyw na wymagany
zakres stosowania niniejszej TSI.

4) W przypadku projektu zawierajqacego elementy
niezgodne z TSI procedury oceny zgodnosci
oraz weryfikacji WE, ktore majq by¢ stosowa-
ne, powinny by¢ uzgodnione z panstwem czton-
kowskim.

5) W przypadku istniejqcej konstrukcji taboru nie-
zgodnej z TSI wymiana calego pojazdu kolejo-
wego lub jego poszczegolnych pojazdow skia-
dowych (np. wymiana po powaznym uszkodze-
niu, zob. rowniez pkt. 6.2.9) nie wymaga oceny
zgodnosci z niniejszq TSI, pod warunkiem ze
dany pojazd kolejowy lub jego pojazd sktadowy
sq takie same jak te, ktore zastepujq. Takie po-
jazdy kolejowe muszq byc¢ identyfikowalne i
certyfikowane zgodnie z przepisami krajowymi
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The above provisions of the Directive [5] relat-
ing to the modernization and renewal leave the Mem-
ber States the flexibility in application of TSI require-
ments for the modernized vehicles. Each exception
should be documented and for each exception the pa-
rameters, which must be met by the vehicle, must be
defined. Directives are not the legal documents to use
directly. The detailed and directly applicable require-
ments can be found in the individual TSI relating to
the various subsystems. Carrying out the moderniza-
tion it should be started with the requirements included
in TSI, and next, after justifying the possibility of ap-
plying the exception, the appropriate procedures appli-
cable in the area of member state should be applied.
The TSI also includes provisions concerning the mod-
ernization or renewal.

Below there are the provisions of the "TSI Lo-
comotives and passenger rolling stock” [8] relating to
both modernization and renewal.

7.1.2. Renewal or modernization of existing rolling
stock

7.1.2.1. Introduction

1) This section contains information about art. 20
Directive 2008/57/EC.

7.1.2.2. Renewal

In the case of the renewal the Member State must ap-
ply the following rules being the basis for the applica-
tion of this TSI:

1) A new assessment with paying special attention to
the requirements of this TSI is only required for the
basic parameters in this TSI which can be changed
as a result of the modification.

2) In the case of existing rolling stock incompatible
with the TSI if during the renewal the requirement
of the TSI for economic reasons cannot be met, the
renewal is acceptable as long as it is clear that the
basic parameter is improved in the direction speci-
fied in the TSI.

3) The domestic migration strategies related to the
implementation of other TSIs (e.g. TSIs including
the fixed installations) may impact on the required
scope of using of this TSL

4) In the case of a project including elements incom-
patible with TSI, the conformity assessment proce-
dures and EC verification, which were to be ap-
plied, should be agreed with the Member State.

5) In the case of existing design of rolling stock
incompatible with the TSI, the replacement of the
entire railway vehicle or its individual component
vehicles (e.g. replacement after the serious
damage; see also paragraph. 6.2.9) does not
require the conformity assessment to this TSI,
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badz miedzynarodowymi lub z przyjetymi spo-
sobami postepowania powszechnie uznanymi w
dziedzinie kolei.

6) W przypadku wymiany pojazdow kolejowych
lub poszczegdlnych pojazdow zgodnych z ni-
niejszq TSI wymagana jest ocena zgodnosci z
niniejszq TSI

7.1.2.3. Modernizacja
W przypadku modernizacji panstwo cztonkowskie
stosuje nastepujqce zasady stanowiqce podstawe sto-
sowania niniejszej TSI:

1) Czesci i podstawowe parametry podsystemu, na
ktore prace modernizacyjne nie mialy wplhywu,
sq wylqczone z oceny zgodnosci z przepisami
niniejszej TSI.

2) Nowa ocena pod kqtem wymagan niniejszej TSI
jest wymagana tylko dla tych parametrow pod-
stawowych w nminiejszej TSI, ktore ulegajq
zmianie w wyniku danej modyfikacji.

3) W przypadku, gdy w trakcie modernizacji nie
mozna spetni¢ danego wymogu TSI ze wzgle-
dow ekonomicznych, modernizacja jest dopusz-
czalna, o ile oczywiste jest, ze nastqpita po-
prawa parametru podstawowego w kierunku
okreslonym w TSI.

4) W instrukcji stosowania znajdujq sie wskazowki
dla panstw cztonkowskich dotyczqce tych mo-
dyfikacji, ktore sq uznawane za modernizacyyj-
ne.

5) Krajowe strategie migracji zwiqzane z wdraza-
niem innych TSI (np. TSI obejmujqcych insta-
lacje state) mogq mie¢ wplyw na wymagany
zakres stosowania niniejszej TSI.

6) W przypadku projektu zawierajqcego elementy
niezgodne z TSI procedury oceny zgodnosci
oraz weryfikacji WE, ktore majq by¢ stosowa-
ne, powinny by¢ uzgodnione z panstwem czton-
kowskim.

Powyzsze zapisy odnoszace si¢ do modernizacji i
odnowienia maja status obowiazujacy bezposrednio w
panstwie czlonkowskim. Najwazniejszym zapisem
dotyczacym zarowno odnowienia jak i modernizacji
jest to, ze sprawdzenie pojazdu po przeprowadzanej
modernizacji winno odbywac¢ si¢ w zakresie zmian
wprowadzonych. Oznacza to, ze mimo iz niektore
parametry moga nie spetnia¢ wymagan obowiazuja-
cych w momencie podjecia modernizacji to nie beda
podlega¢ one ocenie. Ocena zmian winna by¢ prze-
prowadzona kompleksowo w oparciu o wspolng me-
todg oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oce-
ny ryzyka. Wyniki wyceny i oceny ryzyka prowadza
do przeprowadzenia sprawdzen w ukladach, w kto-
rych nie byla przeprowadzona zmian. Przyktadem
moga by¢ zmiany wngtrza pojazdu poprawiajace
komfort podrézowania. Wymiana obejmuje wymiang
wylozen $cian i podlogi, foteli, zabudowg klimatyza-
torow zabudowe nowego przedziatu WC. Oczywis-
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provided that the railway vehicle or its component
vehicle are the same as those they replace. Such
railway vehicles must be identified and certified in
accordance with national or international regula-
tions or accepted conducting methods universally
accepted in the railway domain.

6) In the case of replacement of rail vehicles or indi-
vidual vehicles complying with this TSI it is re-
quired the assessment of conformity with this TSI.

7.1.2.3. Modernization

In the case of modernization the Member State applies
the following rules being the basis of application of
this TSI:

1) Parts and basic parameters of the subsystem, that
the modernization works are not affected, are ex-
cluded from the assessment of conformity with the
rules of this TSI.

2) A new assessment with paying special attention to
the requirements of this TSI is required only for
those basic parameters in this TSI, which are
changed as a result of the modification.

3) In the case when during the modernization the
requirement of the TSI for economic reasons can-
not be met, the modernization is acceptable as long
as it is clear that the basic parameter is improved
in the direction specified in the TSI.

4) In the instructions of application there are the
guidelines for the Member States concerning those
modifications that are accepted as modernized.

5) The domestic migration strategies related to the
implementation of other TSIs (e.g. TSIs including
the fixed installations) may impact on the required
scope of using of this TSI

6) In the case of a project including elements incom-
patible with TSI, the conformity assessment proce-
dures and EC verification, which were to be ap-
plied, should be agreed with the Member State.

The above provisions relating to the moderni-
zation and renewal have the status binding directly in
the Member State. The most important provision for
both the renewal and modernization is that checking of
the vehicle after the carried out modernization should
take place within the scope of the introduced changes.
This means that even though some parameters may not
meet the requirements applicable at the time of the
modernization, they will not be subject to assessment.
The assessment of changes should be carried out com-
prehensively on the basis of a common method of
safety assessment in the range of the valuation and risk
assessment. The results of the valuation and risk as-
sessment lead to carry out the checks in the systems in
which the change was not carried out. An example
might be the changes of the interior of the vehicle
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tym wydaje si¢ sprawdzenie pod katem wymagan
palnosci zastosowanych materialow czy dostosowa-
niu przedziatow dla oséb niepelnosprawnych a tak ze
sprawdzenie wymagan Srodowiskowych. Poniewaz
zmiany nie dotyczyly uktadu hamulca moze si¢ wy-
dawa¢, ze nie potrzeba przeprowadza¢ sprawdzen w
tym ukladzie. Prawidlowo przeprowadzona ocena
bezpieczenstwa moze jednak wykaza¢, Zze zmiana
masy pojazdu w zwiazku z wprowadzonymi zmiana-
mi jest na tyle istotna, ze badania hamulca musza
zostaé wykonane. Powyzszy przyktad obrazuje, jak
istotny jest proces oceny bezpieczenstwa oraz kom-
pleksowe podejscie do podsystemu. Drugi istotny
zapis mowi o dazeniu w kierunku wskazanym przez
TSI. Wymaganie ma istotny wplyw na przeprowa-
dzane procesy modernizacji i odnowienia. Jako przy-
ktad moga postuzy¢ wszelkie zmiany, ktére wymaga-
ty by wprowadzenia znaczacych zmian w konstrukcji
pudta takie jak wielkos$¢ otwordéw drzwiowych. Jezeli
modernizowany tabor posiada otwory drzwiowe,
ktore nie spelniaja wymagan obecnie obowigzujacych
TSI to modernizacja nie powinna pogorszy¢ tej sytu-
acji. Oznacza to, ze nie ma koniecznos$ci przerabiania
konstrukcji szkieletu pudta, ktore wigza¢ si¢ moze z
powtarzaniem statycznych badan wytrzymatosci pu-
dta, ale nowo zamontowane drzwi nie moga pozosta-
wia¢ mniejszej przestrzeni niz stosowane przed mo-
dernizacja. Wszelka zmiana parametrow powinna
zbliza¢ konstrukcje do rozwiazan podanych w TSI
Nalezy zwroci¢ uwage, ze powyzsze przyktady nie sa
jednoznacznymi wskazowkami do prowadzonych
ocen i kazdorazowo autorzy modernizacji musza
kompleksowo rozpatrzy¢ wplyw zmian na bezpie-
czenstwo.

3. PRZEPISY KRAJOWE

Przepisy krajowe, jak juz wcze$niej przedstawiono,
biora swoj poczatek w prawie wspolnotowym. Gtow-
nym aktem prawnym formutujacym podstawowe
zasady homologacji pojazdow szynowych w Polsce
jest Ustawa o transporcie kolejowym [9]. W ustawie
w artykule 4 podano podstawowe definicje odnoszace
si¢ do modernizacji i odnowienia:

Art. 4. Uzyte w ustawie okreslenia oznaczajq:

43) modernizacja — wigksze prace modyfika-
cyjne wykonywane w podsystemie lub w
Jjego czesci, poprawiajqce catkowite osiqgi
podsystemu,

44) odnowienie — wigksze prace wymienne w
podsystemie lub w czesci podsystemu, kto-
re nie zmieniajq catkowitych osiqgow pod-
systemu;

Definicje sa zaczerpnigte z dyrektywy [5] i odnosza
si¢ do wszystkich pojazdow kolejowych w Polsce,
ktore podlegaja ocenie zgodnie z Rozporzadzeniem w
sprawie interoperacyjnosci systemu kolei [10] jak i
rozporzadzeniu w sprawie dopuszczania do eksplo-
atacji okreSlonych rodzajow budowli, urzadzen i po-
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improving the riding comfort. The replacement in-
volves the replacement of lining of the walls and
floors, the seats, building in of air conditioners, build-
ing in of a new toilet. It seems obvious to check the
requirements for flammability of used materials or
adjusting the compartments for the disabled as well as
the verification of environmental requirements. As the
changes didn’t concern the brake system it may seem
that there is no need to carry out checks in the system.
However, the corrected carried out safety assessment
may show that the change of weight of the vehicle,
because of introduced changes, is significant enough
that the brake tests must be performed. The above
example illustrates how important is the process of
safety assessment and the comprehensive approach to
the subsystem. The second important provision speaks
about striving in the direction indicated by the TSI
The requirement has a significant impact on the car-
ried out processes of modernization and renewal. As
an example any changes may serve that would require
making the significant changes in the structure of the
body, such as the size of door openings. If a modern-
ized rolling stock has door openings that do not meet
the requirements of the existing TSI, the moderniza-
tion should not worsen this situation. This means that
it is not necessary to process the body shell that can be
connected with the repetition of the static strength test
of the body, but the newly installed door cannot leave
the less space than those used before the moderniza-
tion. Any change of parameters should approach the
construction to the solutions specified in the TSI It
should be noted that the above examples are not un-
ambiguous guidelines for the carried out assessments
and every time the authors of modernization must
comprehensively consider the impact of changes on
safety.

3. NATIONAL REGULATIONS

As it was previously presented the national
regulations have their origin in Community law. The
main legal instrument formulating the basic rules for
railway vehicles approval in Poland is the Act on rail-
way transport [9]. In the Act in Article 4 the basic
definitions relating to the modernization and renewal
are given:

Art. 4 The used in this Act terms mean:

43) modernization - major modification works
carrying out in the subsystem or its part,
which improve the overall performance of
the subsystem;

44) renewal - major replaceable works in the
subsystem or in the part of subsystem
which do not change the overall perform-
ance of the subsystem;

Definitions are taken from the Directive [5]
and relate to all rail vehicles in Poland which are sub-
ject to assessment in accordance with the Regulation
on the interoperability of the rail system [10] and the
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jazdow kolejowych [11]. Informacje na temat moder-
nizacji zostaly przedstawione w artykule 231 Ustawy
[9]:

1. W przypadku modernizacji pojazdu kolejowego
jest wymagane uzyskanie nowego zezwolenia
na dopuszczenie do eksploatacji.

2. Do uzyskania zezwolenia na dopuszczenie do
eksploatacji, o ktorym mowa w ust. 1, stosuje
sie art. 23b.

3. Dysponent albo producent pojazdu kolejowego
moze ztozy¢ do Prezesa UTK wniosek o zgode
na odstqpienie od koniecznosci uzyskania no-
wego zezwolenia na dopuszczenie do eksplo-
atacji.

4. Prezes UTK, w drodze decyzji, wyraza zgode, o
ktorej mowa w ust. 3, jezeli modernizacja nie
powoduje zmian wplywajqcych na bezpieczen-
stwo transportu kolejowego lub zgodnosé z sie-
ciq kolejowq, na ktorej bedzie eksploatowany
pojazd kolejowy.

Zapisy artykutu 231 Ustawy [9] nakazuja w przypad-
ku modernizacji wystapienie do Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego o wydanie nowego zezwole-
nia lub o wydanie decyzji pozwalajacej modernizo-
wanemu pojazdowi poruszanie si¢ po sieci kolejowej
na podstawie posiadanego przed modernizacja doku-
mentu dopuszczajacego do ruchu.

Szczegdlowe informacje dotyczace modernizacji lub
odnowienia zostaly przedstawione w rozporzadze-
niach [10], [11]. W Rozporzadzenie [10] odnosi sig¢
do wszystkich linii kolejowych w Polsce (zaréwno
1435 mm oraz linii 1520 mm) i obejmuje swoim za-
siggiem zaro6wno pojazdy zgodne z TSI jak i pojazdy
niezgodne z TSI. Rozporzadzenie [10] w paragrafie 2
wprowadza rowniez ,,nowe” pojecie ,,modyfikacji”.
Zgodnie z zapisami [ 10] modyfikacja to:

...wszelkie zmiany wprowadzane w dopuszczonym

do eksploatacji podsystemie strukturalnym, obje-

tym deklaracjq weryfikacji WE podsystemu, do
ktorych nalezq:

a) zmiany wynikajqce z wymiany w ramach
utrzymania oraz inne zmiany, ktore nie wiqzq
sie z odstepstwem od zapisow dokumentacji
technicznej dolqczanej do deklaracji weryfi-
kacji WE podsystemu,

b) zmiany inne niz wynikajqce z modernizacji lub
odnowienia, ktore wiqzq sie z odstepstwem od
zapisow dokumentacji technicznej dotqczanej
do deklaracji weryfikacji WE podsystemu,
oraz nie majq zadnego wplywu na zasadnicze
cechy konstrukcyjne podsystemu istotne dla
zapewnienia zgodnosci podsystemu z parame-
trami podstawowymi,

¢) zmiany inne niz wynikajqce z modernizacji lub
odnowienia, ktore wiqzq sie z odstepstwem od
zapisow dokumentacji technicznej dolqczanej
do deklaracji weryfikacji WE podsystemu,
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Regulation on acceptance of certain types of buildings,
equipment and rail vehicles [11] for placing in service.
Information on the modernization are presented in the
article 231 of the Act [9].

Art. 231

1. In the case of modernization of a railway
vehicle it is required to obtain a new au-
thorization for placing in service.

2. To obtain the authorization for placing in
service as referred to in paragraph 1, it is
applied art. 23b.

3. Administrator or producer of railway vehi-
cle may submit to the President of UTK
(the Office of Railway Transport) the ap-
plication for approval for withdrawal from
the necessity to obtain a new authorization
for placing in service.

4. The President of UTK consents by the deci-
sion, referred to in paragraph. 3, if the
modernization does not cause the changes
affecting the safety of railway transport or
the conformity with the railway network, on
which the railway vehicle will be operated.

The provisions of Article 23i of the Act [9] re-
quire in the case of modernization to request the Presi-
dent of the Office of Railway Transport to issue a new
permission or to issue a decision allowing the modern-
ized vehicle moving on the railway network on the
basis of owned before modernization document allow-
ing move.

The detailed information on modernization or
renewal is presented in the Regulations [10], [11]. The
Regulation [10] applies to all railway lines in Poland
(both 1435 mm and 1520 mm lines) and covers with
its scope both vehicles compatible with the TSI and
the vehicles incompatible with the TSI. Regulation
[10] in section 2 also introduces the "new" term of
"modification". In accordance with the notes of [10]
modification is:

modification - any changes introduced in the

authorized structural subsystem for placing in

service, covered by the EC declaration of veri-
fication of the subsystem, which include:

a) changes resulting from the exchange as part
of maintenance and other changes that do
not involve exception from the provisions of
the technical documentation attached to the
EC declaration of verification of the sub-
System

b) changes other than those arising from the
modernization or renewal, which relate to
the exception from the provisions of the
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oraz majq wplyw na zasadnicze cechy kon-
strukcyjne podsystemu istotne dla zapewnie-
nia zgodnoSci podsystemu z parametrami
podstawowymi.

Zasady postepowania w przypadkach b) i ¢) opisuje
szczegotowo §10. Zgodnie z §10 nalezy wykazaé
wplyw modyfikacji na zasadnicze cechy konstrukcyj-
ne podsystemu, ktore sa istotne dla zgodnosci z para-
metrami podstawowym. Parametry podstawowe to
wymagania prawne, techniczne i eksploatacyjne okre-
slone w TSI [10]. W §10 nie ma informacji, w jaki
sposdb dokona¢ oceny wplywu przeprowadzonych
zmian na bezpieczenstwo. Narz¢dziem, ktore mozna
wykorzystaé do przeprowadzenia oceny jest analiza
przeprowadzona w oparciu 0 wspolng metode oceny
bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka.
Zasady jej przeprowadzenia podaje Rozporzadzenie
[7]. Analiza ryzyka prowadzona zgodnie z przepisami
prawa jest istotnym narzedziem dla zachowania bez-
pieczenstwa w systemie kolei. Analiza ryzyka ma
istotne znaczenie rowniez przy ubieganiu si¢ o wyda-
nie zezwolenia dla pojazdu przy ograniczony zakresie
badan. Zgodnie z §13 rozporzadzenia [10] wniosko-
dawca moze ubiegac si¢ o ograniczenie badan.

1. Na wniosek podmiotu ubiegajqcego si¢ o wyda-
nie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji
pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI wykaz
parametrow okreslonych w zatqczniku nr 4 do
rozporzqdzenia moze zosta¢ ograniczony przez
Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, gdy
spetnione zostanq tqcznie nastepujqce warunki:
1) modernizowany typ pojazdu kolejowego po-

siada swiadectwo dopuszczenia do eksplo-
atacji typu, zezwolenie na dopuszczenie do
eksploatacji, lub inny dokument potwierdza-
jacy dopuszczenie do eksploatacji w innym
panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej
lub w ruchu miedzynarodowym,

2) mozliwosé¢ ograniczenia zakresu parametrow
zostata wykazana przez podmiot ubiegajqcy
sig o wydanie zezwolenia na dopuszczenie
do eksploatacji pojazdu kolejowego nie-
zgodnego z TSI w ramach procesu oceny ry-
zyka przeprowadzonego zgodnie z przepi-
sami Komisji Europejskiej dotyczqcymi
wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w
zakresie wyceny i oceny ryzyka,

3) podmiot uprawniony pozytywnie zaopinio-
wal mozliwos¢ ograniczenia zakresu para-
metrow koniecznych do skontrolowania i
okreslit ich wymagany zakres.

2. Zakres ograniczenia, o ktorym mowa w ust. 1,
nie moze obejmowac parametrow odnoszqcych
sie do tych elementow typu pojazdu kolejowe-
go, ktore zostaly poddane modernizacji, i ukia-
dow, na ktore modernizacja ma bezposredni
wphw.
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technical documentation attached to the
EC declaration of verification of the
subsystem, and have no impact on the basic
design characteristics of the subsystem
essential to ensure the conformity of the
subsystem with the basic parameters,

¢) changes other than those arising from the
modernization or renewal, which relate to
the exception from the provisions of the
technical documentation attached to the
EC declaration of verification of the
subsystem, as well as affect the basic
design characteristics of the subsystem
essential to ensure the conformity of the
subsystem with the basic parameters

The rules of conducting in cases b) and c) are
described in detail in §10. According to §10 it should
be demonstrated the effect of modifications on the
basic design characteristics of the subsystem, which
are essential for conformity with the basic parameters.
The basic parameters are legal, technical and opera-
tional requirements specified in the TSI [10]. In §10
there is no information on how to assess the impact of
introduced changes on safety. A tool that can be used
to assess is the analysis carried out on the basis of a
common safety method in the range of valuation and
risk assessment. The rules of conducting are given in
Regulation [7]. The risk analysis carried out in accor-
dance with the law is an important tool for maintaining
the safety of the railway system. The risk analysis is
also important during applying for a permission for the
vehicle with limited range of tests. According to §13
of Regulation [10] the applicant can apply for a reduc-
tion of tests.

§13.

1. At the request of the entity applying for au-
thorization of a railway vehicle incompatible
with the TSI for placing in service, the list of
parameters defined in Annex 4 to the regula-
tion may be limited by the President of the Of-
fice of Railway Transport when the following
conditions are met altogether:

1) modernized type of railway vehicle has cer-
tificate of the authorization of type for
placing in service, the permission for the
authorization for placing in service or
other document confirming the authoriza-
tion for placing in service in another Mem-
ber State of the European Union or in the
international traffic

2) the possibility of limitation of the scope of
the parameters was demonstrated by the

entity applying for authorization of a non-
TSI compliant railway vehicle for placing
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Powyzsze zapisy zwracaja uwage na dwa istotne ele-
menty. Zgodnie z pkt. 1 tylko Prezes Urzedu Trans-
portu Kolejowego moze ograniczy¢ badania juz do-
puszczonego pojazdu a poddanego modernizacji.
Drugim istotnym elementem jest prawidtowe wyko-
nanie wyceny i oceny ryzyka. Prawidlowo przepro-
wadzona analiza ryzyka jest zrodtem informacji na
temat mozliwych zagrozen, co przyczynia si¢ do pra-
widlowego monitorowania zroédet powstawania za-
grozen oraz umozliwia wlasciwe przeciwdzialanie
skutkom ewentualnych zdarzen. Niestety nawet naj-
lepiej wykonana analiza ryzyka nie gwarantuje pelne-
go bezpieczenstwa. Aby maksymalnie zwigkszy¢
poziom bezpieczefistwa oraz analiza ryzyka byla
prawidlowo wykonana (maksymalnie ograniczata
skutki awarii) niezbg¢dne jest bezustanne monitorowa-
nie systemu bezpieczenstwa i rozwijanie go w oparciu
o nowe doswiadczenia.

Kolejnym aktem prawnym obowiazujacym w Polsce
a odnoszacym si¢ do homologacji pojazdow kolejo-
wych jest Rozporzadzenie w sprawie dopuszczania do
cksploatacji okreslonych rodzajow budowli, urzadzen
i pojazdow kolejowych [11]. Rozporzadzenie to od-
nosi si¢ do pojazdow poruszajacych sig¢ na bocznicy,
pojazdéw metra, pojazdéw poruszajacych si¢ po in-
frastrukturze o szerokosci toru mniejszej niz
1435 mm oraz po liniach wydzielonych. Zgodnie z
rozporzadzeniem [11] w przypadku modernizacji
spetnione musza by¢ warunki podane w § 17:

Na wniosek podmiotu ubiegajacego si¢ o wydanie
swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu zakres
badan technicznych, o ktorych mowa w niniejszym
rozdziale, moze by¢ ograniczony przez Prezesa UTK,
w przypadku, gdy typ spelnia nastepujace warunki:

1) Posiada certyfikaty uprawnionych jednostek
badawczych krajowych lub majqcych siedzibe
na terytorium panstw cztonkowskich Unii Eu-
ropejskiej,

2) Byt badany zgodnie z zakresem wymienionym
w rozporzqdzeniu, posiada raporty potwier-
dzajqce pozytywne wyniki badan i jest eks-
ploatowany na terytorium panstw cztonkow-
skich Unii Europejskiej,

3) Posiada pozytywne opinie uzytkownikow z do-
tychczasowej eksploatacji, lub

4) Typ pojazdu kolejowego jest przeznaczony do
modernizacji.

Modernizacja jest wigc przestanka do tego, aby ogra-
niczy¢ zakres badan dla pojazdow, ale podobnie jak w
przypadku poprzednich rozporzadzen [8], [10] nie-
zbedne jest wykonanie stosownych analiz (ocena i
wycena ryzyka) i nie mozna pomija¢ przeprowadze-
nia badan w obszarach modernizowanych.

4. WNIOSKI

Analiza tekstow rozporzadzen pozwala na wyciagnig-
cie wniosku, ze jednym z najistotniejszych
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in service within the process of risk as-
sessment carried out in accordance with
the provisions of the European Commission
on a common method of safety assessment
in the range of valuation and risk assess-
ment,

3) the authorized entity gave a positive opin-
ion on the possibility of limiting the scope
of the parameters necessity to control and
specified their required range.

2. The scope of limitation, referred to in para-
graph 1, cannot include the parameters relat-
ing to these elements of a type of railway vehi-
cle which were subjected to modernization,
and systems on which modernization has a di-
rect impact.

The above provisions take notice of two
important elements. In accordance with paragraph 1,
only the President of the Office of Railway Transport
can limit the tests already authorized vehicle and
subjected to modernization. Another important
element is the correct execution of valuation and risk
assessment. The correctly carried out risk analysis is a
source of information on the possible threats, which
contributes to the correct monitoring of the sources of
occurring the threats, and enables the appropriate
counteract the effects of possible events. Unfortu-
nately, even the best-made risk analysis does not
guarantee the complete safety. To maximize the level
of safety and to carry out the risk analysis correctly (it
maximally limited the effects of the damage), it is
necessary to constantly monitor the security system
and develop it based on the new experiences.

Another legal act applicable in Poland and re-
lating to the approval of railway vehicles is the Regu-
lation on acceptance of certain types of buildings,
equipment and rail vehicles [11] for placing in service.
This regulation applies to the vehicles moving on the
siding, the metro vehicles, the vehicles moving on the
infrastructure with a track width of less than 1,435 mm
and the dedicated lines. According to the Regulation
[11] in the case of modernization the conditions speci-
fied in § 17 must be met:

s17.

At the request of the entity applying for a cer-
tificate of the authorization for placing in ser-
vice of type the range of technical tests, re-
ferred to in this Chapter, may be limited by the
President of Olffice of Railway Transport
(UTK), where the type meets the following
conditions:

1) It has the certificates of the authorized na-
tional research bodies or having the
registered office on the territory of the
Member States of the European Union,
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elementéw pracy, ktéra nalezy wykonaé¢ podczas
modernizacji lub odnowienia jest analiz ryzyka. Wta-
$ciwie wykonana ocena i wycena ryzyka pozwala na
zachowanie odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa.
Nierozstrzygnigta kwestia pozostaje precyzyjne roz-
roznienie pomigdzy modernizacja a odnowieniem.
Brak jest jednoznacznie okreslonych parametrow,
ktorych zmiana powoduje konieczno$¢ zastosowania
procedur adekwatnych dla modernizacji lub odnowie-
nia. W samych dokumentach czgsto mozna znalez¢
zréwnanie tych poje¢ juz na poziomie definicji. Poni-
zej przedstawiono fragment z zalecen komisji odno-
szacy si¢ do modernizacji i odnowienia [12]:

ZARZADZANIE MODYFIKACJAMI

110. Uwzgledniajqc zastosowanie art. 5 ust. 2, art.
15 ust. 3 i art. 20 dyrektywy 2008/57/WE
wszelkie modyfikacje istniejqcych podsystemow
strukturalnych nalezy przeanalizowaé i zasze-
regowac wylqcznie do jednej z nastepujqcych
modyfikacji:

1) ,,wymiana w ramach utrzymania” i inne
zmiany, ktore nie wiqzq sie z odstepstwem
od dokumentacji technicznej towarzyszq-
cej deklaracji weryfikacjii WE. W tym
przypadku nie ma potrzeby weryfikacji
przez jednostke oceniajqcq, nie ma potrze-
by informowania panstwa cztonkowskiego,
a poczqtkowa deklaracja weryfikacji WE
pozostaje wazna i niezmieniona,

2) zmiany wiqzqce si¢ z odstegpstwem od do-
kumentacji technicznej towarzyszqcej de-
klaracji weryfikacji WE, ktore mogq wy-
magac nowych kontroli (i w zwiqzku z tym
wymagajq weryfikacji zgodnie ze stosow-
nymi modulami oceny zgodnosci), ale nie
majq zadnego wplywu na zasadnicze ce-
chy konstrukcyjne podsystemu. W tym
przypadku nalezy zaktualizowaé dokumen-
tacje technicznq towarzyszqcq deklaracji
weryfikacji WE i udostepni¢ odpowiednie
informacje na zqdanie odpowiedniego kra-
jowego organu ds. bezpieczenstwa,

3) odnowienie lub modernizacja (np. wieksza
wymiana lub zmiana wymagajqca poin-
formowania panstwa  cztonkowskiego),
ktore nie wymagajq nowego zezwolenia na
dopuszczenie do eksploatacji; modyfika-
cje, ktorych zakres obejmuje zmiane za-
sadniczych cech konstrukcyjnych podsys-
temu, zaliczajq sie do tej kategorii;

4) odnowienie lub modernizacja (np. wieksza
wymiana lub zmiana wymagajqca poin-
formowania panstwa  cztonkowskiego),
ktore wymagajq nowego zezwolenia na
dopuszczenie do eksploatacji.
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2. It was tested in accordance with the scope
given in the Regulation, it has the reports
confirming the positive results of tests and
it is operated on the territory of the Mem-
ber States of the European Union,

3. It has the positive opinions of user from
the current opemtion, or

4. The type of railway vehicle is intended for
modernization.

Therefore, the modernization is a prerequisite
for this to limit the scope of tests of vehicles, but simi-
larly as in the previous regulations [8], [10] it is neces-
sary to perform the appropriate analysis (assessment
and risk valuation) and it cannot be ignored tests in the
areas of modernization.

4. CONCLUSIONS

The analysis of texts of regulations allows
draw the conclusion that one of the most important
elements of the work, which must be performed during
the modernization or renewal, is the risk analysis. The
correctly carried out assessment and risk valuation
allows to maintain an appropriate level of safety.

The unresolved issue is the precise differenti-
ate between the modernization and the renewal. There
are no clearly defined parameters, whose change
causes the necessity of using the adequate procedures
for modernization or renewal. Only in the documents it
can be often found the equaling of these terms at the
level of definition. Below there is a fragment of the
recommendations of the Commission relating to the
modernization and renewal [12]:

MODIFICATIONS MANAGEMENTS

110. Taking into account the application of Article 5
paragraph 2, Art. 15 paragraph 3 and Art. 20 of Di-
rective 2008/57/EC any modifications of the existing
structural subsystems must be analyzed and classified
only to one of the following modifications:

1) , replacement within the maintenance” and
other changes that do not involve the excep-
tion from the technical documentation at-
tached to the EC declaration of verification. In
this case there is no need for verification by
the assessment body, there is no need to in-
form the Member State, and the initial EC dec-
laration of verification remains valid and un-
changed;

2) the changes that do not involve the exception
of the technical documentation attached to the
EC declaration of verification which may re-
quire the new controls (and therefore they re-
quire the verification in accordance with the
applicable conformity assessment modules),
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Zalecenie to akt prawny, ktory nie ma mocy wiazacej
ale wyraza stanowisko Unii Europejskiej w konkret-
nej sprawie lub dziedzinie. Jednak w przypadku od-
nowienia lub modernizacji (modyfikacji) stanowisko
nie pozwala rozgraniczy¢ poje¢ podstawowych. Roz-
graniczenie poj¢¢ modernizacji 1 odnowienia ma
istotny wplyw na podejmowanie dziatan pozwalaja-
cych uzyskanie odpowiednich zezwolen dopuszczaja-
cych pojazdy do ruchu. Koniecznym jest wigc pod;je-
cie prac, ktore doprowadza do stworzenia listy para-
metréw, ktore pozwola jednoznacznie odrézni¢ mo-
dernizacj¢ od odnowienia.
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3) but they have no impact on the basic de-
sign characteristics of the subsystem. In
this case the technical documentation at-
tached to the EC declaration of verifica-
tion should be updated and the relevant
information at the request of the relevant
national authority of safety should be
available;

4) the renewal or modernization (e.g. the
bigger replacement or modification re-
quiring to inform the Member State) that
does not require the new authorization for
placing in service; the modifications
whose scope includes changing of the es-
sential design characteristics of the sub-
system, are included in this category;

The recommendation is a legal act, which is
not binding, but expresses the position of the European
Union in a specific case or field. However, in the case
of renewal or modernization (modification) the posi-
tion does not allow distinguish the basic terms. The
differentiation of the terms of modernization and re-
newal has a significant impact on taking activities to
obtain the appropriate permissions allowing vehicles
to move. Therefore, it is necessary to undertake the
works that will lead to the creation of a list of parame-
ters that will clearly distinguish the modernization
from the renewal.
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