dr inZ. Zbigniew Durzynski, prof. nadzw.
Instytut Pojazdow Szynowych ,, TABOR”

Prawne regulacje w zakresie taboru kolejowego
Ocena zgodnosci podsystemu ,, TABOR” i jego
sktadnikow interoperacyjnosci

Artykut jest kolejnym, trzecim z cyklu pod wspolnym tytutem ,, Prawne regulacje
w zakresie taboru kolejowego . Zawiera podstawowe informacje opracowane na
podstawie roznego rodzaju dokumentow obowiqzujqcych dla taboru kolejowego.
Przedstawione zestawienia, omowienia i komentarze mogq by¢ pomocne w co-
dziennej pracy specjalistow zajmujqcych sie¢ badaniami oraz certyfikacjq taboru
kolejowego i jego glownych skiadnikow oraz w pracy inzynierow w zakladach
produkujqcych tabor.

Artykut zawiera takze tzw. linki do stron internetowych, na ktorych dostepne sq
petne teksty przytoczonych i omawianych dokumentow.

1. Tryby weryfikacji podsysteméw i skladnikow interoperacyjnosci
Na wstepie nalezy przypomnie¢ dwie definicje istotne dla trybu dziatania.
Wedhtug art. 22 ust. 1 [1]:
Pojazd zgodny z TSI: pojazd, ktory jest zgodny ze wszystkimi istotnymi TSI obowiazujacymi w
momencie dopuszczenia do eksploatacji, pod warunkiem, ze znaczna czg¢$¢ zasadniczych wymagan
zostala okreslona w tych TSI i ze odpowiednia TSI dotyczaca taboru weszta w zycie 1 ma zastosowa-
nie,
a zgodnie z art. 24 ust. 1:
Pojazd niezgodny z TSI: pojazd, ktore nie jest zgodny ze wszystkimi stosownymi TSI obowiazuja-
cymi w dniu dopuszczenia tego pojazdu do eksploatacji, w tym pojazdy objete odstepstwami, lub gdy
znaczna ¢z¢$¢ zasadniczych wymagan nie zostata ujeta w jednej Iub kilku TSI
Zgodnie z podziatem pojazdéw (patrz rozdz. 1.4 w [11]) dla pojazdow niezgodnych z wszystkimi TSI
" ustalono nastgpujace tryby dziatania, ktore zostaly opisane w dyrektywie [1], jak nastepuje.
Artykul 24: Pierwsze zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji pojazdow niezgodnych z TSI
1. ...
2. Pierwsze zezwolenie wydaje krajowy organ ds. bezpieczenstwa w nastepujqcy sposob:
— do aspektow technicznych ujetych w TSI, o ile istniejq, zastosowanie ma procedura weryfi-
kacji WE,
— do pozostalych aspektow technicznych zastosowanie majq przepisy krajowe zgloszone na
mocy art. 17 ust. 3 niniejszej dyrektywy oraz na mocy art. 8 dyrektywy 2004/49/WE.
Pierwsze zezwolenie jest wazne wylqcznie w obrebie sieci wydajqcego je panstwa cztonkowskie-

go.

Artykul 25: Dodatkowe zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdéw niezgodnych z
TSI

2. Wnioskodawca przedktada krajowemu organowi ds. bezpieczenstwa dokumentacje techniczng

dotyczqcq pojazdu lub typu pojazdu wraz ze szczegotami przewidzianego uzytkowania na sieci.

Dokumentacja zawiera nastepujqce informacje:

a) udokumentowany dowod uzyskania zezwolenia na dopuszczenie pojazdu do eksploatacji w
innym panstwie czlonkowskim i dokumentacje dotyczqcq procedury zastosowanej w celu wy-
kazania, ze pojazd spetnial obowiqzujqce wymagania z zakresu bezpieczenstwa, w tym, w sto-
sownych przypadkach, odstepstwa przyznane zgodnie z art. 9;

d) dowody zgodnosci charakterystyki technicznej i eksploatacyjnej pojazdu z infrastrukturq i
statymi instalacjami, w tym klimatyzacjq, systemem zasilania w energie, systemem sterowania
ruchem kolejowym, przeswitem toru i skrajniami infrastruktury, maksymalnym dopuszczalnym
obciqzeniem osi i innymi ograniczeniami Sieci.

1) Ze wzgledu na brak aktualnie w kraju mozliwosci weryfikacji WE pojazdu pod kqtem zgodnosci z systemami ETCS autor ograniczyl sie do
pojazdow niezgodnych z TSI.
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Procedura dla pojazdéw niezgodnych z TSI w Ustawie o transporcie kolejowym [9] jest nastgpujaca
(do porownania z ww. art. 24):
Art. 23b. (wybrane ustepy)

la. Pojazdy kolejowe niezgodne z TSI podlegajq weryfikacji obejmujqcej badania:

1) zgodnosci z krajowymi specyfikacjami technicznymi i dokumentami normalizacyjnymi okreslo-
nymi w przepisach wydanych na podstawie art. 25t,

2) zgodnosci z sieciq kolejowq, w szczegdlnosci w zakresie zgodnosci charakterystyki technicznej
i eksploatacyjnej pojazdu kolejowego z infrastrukturq i statymi instalacjami,

3) parametrow okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 25ta ust. 1

— przeprowadzane przez podmioty uprawnione do przeprowadzania badan niezbednych do do-
puszczenia do eksploatacji pojazdow kolejowych niezgodnych z TSI, o ktorych mowa w przepi-
sach wydanych na podstawie art. 25ta ust. 1 pkt 8.

3. Z wnioskiem o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego zgod-
nego z TSI wystepuje zarzqdca, przewoznik kolejowy, dysponent, producent, wykonawca moder-
nizacji albo importer, zatqaczajqc dokumenty okreslone w art. 23e ust, 1.

6. Z wnioskiem o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego nie-
zgodnego z TSI obowiqzujqcymi w dniu dopuszczania pojazdu kolejowego, w tym pojazdu kole-
Jjowego objetego odstepstwami, wystepuje zarzqdca, przewoznik kolejowy, dysponent, producent,
wykonawca modernizacji albo importer, zatqczajqc dokumenty okreslone w art, 23e ust. 2. Do-
puszczenie to uprawnia do poruszania sie na sieci kolejowej polozonej na terytorium Rzeczypo-
spolitej Polskiej.

Art. 23e.
1. Do wniosku, o ktorym mowa w art. 23b ust. 3, zalqcza sie:

1) deklaracje weryfikacji WE podsystemu dla wszystkich podsystemow strukturalnych pojazdu
kolejowego, jezeli wszystkie podsystemy strukturalne pojazdu kolejowego uzyskaly zezwole-
nie na dopuszczenie do eksploatacji zgodnie z postanowieniami rozdziatu 4a w zakresie do-
puszczania podsystemow do eksploatacji;

2) wszystkie deklaracje weryfikacji WE podsystemu, ktore potwierdzajq:

a) zgodnos¢ podsystemow pojazdu kolejowego z TSI i ich bezpieczne zamontowanie,

b) zgodnos¢ pojazdu kolejowego z sieciq kolejowq, w tym dokumenty potwierdzajqce zgod-
nos¢ charakterystyki technicznej i eksploatacyjnej pojazdu kolejowego z infrastrukturq i
stalymi instalacjami,

¢) zgodnos¢ pojazdu kolejowego z przepisami wydanymi na podstawie art. 25t, majqcymi za-
stosowanie do punktow otwartych i szczegolnych przypadkow okreslonych w TSI

2. Do wniosku, o ktorym mowa w art. 23b ust. 6, zalqcza sie:

1) dla podsystemow zgodnych z TSI obowiqzujqcymi w dniu wydania zezwolenia na dopusz-
czenie do eksploatacji pojazdu kolejowego dokumenty, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 2;

2) dla podsystemow niezgodnych z ktorgkolwiek z TSI obowiqzujqcych w dniu wydania zezwo-
lenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego dokumenty potwierdzajqce:

a) zgodnos¢ podsystemow pojazdu kolejowego z przepisami wydanymi na podstawie art. 25t,

b) zgodnos¢ pojazdu kolejowego z siecig kolejowq, w tym dokumenty potwierdzajqce zgod-
nos¢ charakterystyki technicznej i eksploatacyjnej pojazdu kolejowego z infrastrukturq i
stalymi instalacjami,

¢) pozytywne wyniki kontroli parametrow pojazdu kolejowego okreslonych w przepisach wy-
danych na podstawie art. 25ta ust. 1;

3) certyfikat weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI;

4) deklaracje weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI.

Po opublikowaniu dyrektywy [1] w kolejnych latach zostaly zmienione niektore zataczniki do niej:
Zat. Il:  Zakres stosowania
Zat. IlI:  Podsystemy
Zatl. V:  Deklaracja weryfikacji WE podsystemow
Zat. VI:  Procedura weryfikacyjna WE dla podsystemow
Zal. VII: Parametry do skontrolowania w celu dopuszczenia do eksploatacji pojazdow
niezgodnych z TSI oraz klasyfikacja przepisow krajowych.
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Nalezy mie¢ na uwadze rézne okresy przejsciowe zwiazane z ocena sktadnikow interoperacyjnosci w
ramach weryfikacji WE podsystemu, ktore w [2] w art. 8 zostaly opisane nastgpujaco:

1. Swiadectwa weryfikacji WE podsystemu zawierajqcego sktadniki interoperacyjnosci nieposia-
dajqce deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania mogq by¢ wydawane w czasie
szesScioletniego okresu przejsciowego konczqcego sie w dniu 31 maja 2017 r., o ile spetniono
wymagania przepisow okreslonych w pkt 6.3 zalqcznika.

podczas gdy w [3] w art. 8 okres przejsciowy dla jest inny:

1. Swiadectwa weryfikacji WE dla podsystemu zawierajqcego sktadniki interoperacyjnosci bez
deklaracji WE o zgodnosci lub przydatnosci do stosowania mogq by¢ wydawane w czasie
trwania okresu przejsciowego wynoszqcego dziesie¢ lat od wejscia w zycie niniejszego
rozporzqdzenia ? , o ile spelnione sq przepisy okreslone w pkt 6.3 zalqcznika.

Link do tekstu ww. dyrektywy jest nast¢pujacy:
http://www.utk.gov.pl/pl/wymagania-wspolnotowe/prawo-wspolnotowe/128, Dyrektywy-
Rozporzadzenia-i-Decyzje.html,

natomiast do tekstow TSI:
http://www.utk.gov.pl/pl/wymagania-wspolnotowe/prawo-wspolnotowe/430, Techniczne-Specyfikacje-
dla-Interoperacyjnosci.html

2. Moduly stosowane w procedurach oceny

Uzyskanie certyfikatu dla sktadnika interoperacyjno$ci wymaga przeprowadzenia odpowiedniej pro-
cedury wg ustalonych modutéw opisanych szczegotowo w [8].

Moduly stosowane do wydania Swiadectwa WE o zgodnosci skladnikéw interoperacyjnosci

Modul CA Wewnetrzna kontrola produkgji

Modut CA1 Wewnetrzna kontrola produkeji plus sprawdzenie produktu w trakcie badania jedno-
stkowego

Modul CA2 Wyrywkowa kontrola wewngtrzna produkeji plus sprawdzenie produktu w losowo
wybranych odstepach czasu

Modul CB Badanie typu WE

Modut CC Zgodno$¢ z typem na podstawie wewnetrznej kontroli produkeji

Modut CD Zgodno$¢ z typem na podstawie systemu zarzgdzania jakoscig w procesie produk-
cyjnym

Modut CF Zgodnos¢ z typem na podstawie systemu sprawdzenia produktu

Modut CH Zgodnos¢ ustalana w oparciu o pelny system zarzadzania jakoscig

Modut CHI Zgodnos¢ w oparciu o pelny system zarzadzania jakoscig plus badanie projektu

Modut CV Walidacja typu poprzez badanie eksploatacyjne (przydatnos¢ do stosowania)

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel dokonuje wyboru jednego z modutow lub kombinacji
modutéw wskazanych w ponizszej tabeli, w zalezno$ci od wymaganego sktadnika interoperacyjnosci

(wg. [2]).

W przypadku nastgpujacych sktadnikéw interoperacyjnosci wymaga si¢ oceny przydatnosci do stoso-
wania zgodnie z procedura walidacji typu poprzez badanie eksploatacyjne (modut CV):

— kota,

— zabezpieczenie przeciwposlizgowe kot.
Przed rozpoczeciem badan eksploatacyjnych nalezy zastosowac¢ odpowiedni modut (CB lub CH) w
celu certyfikowania konstrukcji danego sktadnika.
Wedhug [3], dla wagonoéw towarowych, mozliwe jest stosowanie ponizszych modutow.

2 Rozporzqdzenie weszlo w zycie 12.04.2013 r.
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b Skladniki Vodut | Modth | yogut | M08 yiogur | Modut | Modut _— Skladniki vodul | Modub | vodut [ Mo vogut | Modul | Modal
poddawane ocenie Ca CA2 B+ CC oD CB + CF CH CH1 poddawane ocenie CA A2 CB + CC [t} CB+CF CH CH1
5.3.1 Samoczynny X X X X X 5312 | Wylgcznik X% X X X (% X
centralny glowny
zderzak-sprzeg -
5.3.13 | Fotel maszynisty XM X X X X
532 | Recany spragg X0 X X X0 X 5.3.14 | Przylaczenie X X X
koficowy systemu opré-
Zniania toalet
533 | Sprzeg holow- X(%) X X X X
niczy do akgji 5315 | Przylacze X X X
ratowniczych wlotowe do
napehniania
534 | Kolo X X X X[ X zbiornikow wody
535 Zabezpieczenie X X X X (%) X
przed poglizgiem
kot
536 | Swiatlo czolowe X" X X X X
53.7 Swiatlo sygna- X X X X X
fowe
538 | Swiatlo korica X% X X XM X
pociagu
5.3.9 | Sygnaly diwig- X" X X X X
kowe
5.3.10 | Pantograf X X X X (%) X
5.3.11 | Nakladki stykowe X(%) X X X X
pantografu
Moduty
Punkt Sktadnik CA1 lub
CB + CD CB + CF CH CH1
CA2
4.2.3.6.1 | Uklad biegowy X X X
Uklad biegowy — ustalony X X
4.2.3.6.2 | Zestaw kolowy X (® X X X (*) X
4.2.3.6.3 | Kolo X (%) X X X (%) X
42.3.64 | 08 X (%) X X X (%) X
5.3.5 Oznaczenie sygnalowe konca X X
pociagu

(*) Moduty CAl, CA2 lub CH mozna stosowac wylqcznie w przypadku produktow wprowadzonych
do obrotu, a wiec opracowanych przed wejsciem niniejszej TSI w zZycie pod warunkiem, ze pro-
ducent wykaze przed jednostkq notyfikowanq, ze do celow poprzednich zastosowan dokonano
przegladu konstrukcji i przeprowadzono badanie typu w porownywalnych warunkach i ze sq
one zgodne z wymaganiami niniejszej TSI, potwierdzenie tego faktu jest udokumentowane i jest
uznane za zapewniajqce ten sam poziom dowodowy jak modul CB lub badanie konstrukcji
zgodnie z modutem CH].

Whioskodawca powinien wybraé¢ jedna z nastepujacych kombinacji modutéw: (SB + SD) lub (SB +
SF) lub (SH1) dla kazdego odnosnego podsystemu (lub czesci podsystemu). Nastepnie dokonuje si¢
oceny zgodnie z wybrang kombinacja modutéw. Modut SG wymieniony jest tylko w ponizszej tabli-
cy, brak go natomiast w dalszej tresci TSI

Ponizej, na podstawie pkt. 6.2.2 w [2] przedstawione zostaly moduty, wedlug ktérych przeprowadza
si¢ weryfikacjg¢ podsystemow kolei.
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Modul SB Badanie typu WE
Modut SD Weryfikacja. WE w oparciu o system zarzadzania jakoScia w ramach procesu
produkcji
Modul SF Weryfikacja WE w oparciu o weryfikacje produktu
Modut SH1 We;}’Ekﬂcja WE w oparciu o pelny system zarzadzania jakoscig oraz badanie
projektu

Whioskodawca wybiera jednq z nastepujqcych kombinacji modutow: (SB+SD), (SB+SF) lub (SHI)

dla kazdego danego podsystemu (lub czesci podsystemu). Nastepnie nalezy dokonac oceny zgodnie z

wybranq kombinacjq modutow.

Moduty, wedtug ktorych dokonuje si¢ weryfikacji pojazdéw niezgodnych z TSI opisane sa nastepuja-
co w zat. nr. 3 [7], ktorego tytuty i tres¢ gldownych punktéw przedstawiono ponize;j.
1. Warunki i tryb dokonywania weryfikacji
1I. Procedury weryfikacji zgodnosci
1. Badanie typu — Modut A
1.1. Badanie typu jest proceduraq, poprzez ktorq podmiot wyznaczony sprawdza i poswiad-
cza, ze pojazd kolejowy reprezentatywny dla przewidywanej produkcji, zwany dalej ,,ty-
pem”, spelnia wymagania okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy.
1.2. Wnioskodawca sktada do wybranego przez siebie podmiotu wyznaczonego wniosek o
przeprowadzenie badania typu.
2. Zapewnienie jakosci produkcji — Modut B

2.1. Zapewnienie jakosci produkcji jest procedurq, poprzez ktorq wnioskodawca zapewnia i
deklaruje, ze pojazd kolejowy jest zgodny z typem opisanym w certyfikacie badania typu i
spetnia wymagania, ktore dotyczq tego pojazdu kolejowego, okreslone w niniejszym rozpo-
rzqdzeniu.
2.2. Producent powinien posiadac zatwierdzony system jakosSci w zakresie produkcji, kontro-
li koncowej i badan, o ktorych mowa w pkt 2.3, oraz podlega¢ nadzorowi, o ktorym mowa w

pkt 2.3.13.

Wykaz parametrow pojazdu kolejowego do skontrolowania w celu dopuszczenia do eksploatacji po-
jazdoéw kolejowych niezgodnych z TSI przedstawiony jest w zat. nr 4. do ww. rozporzadzenia.

1. Dokumentacja ogdlna z uwzglednieniem opisu nowego, odnowionego lub zmodernizowanego po-
jazdu i jego przeznaczenia, projektu, napraw, informacji dotyczqcych eksploatacji i utrzymania,
dokumentacji technicznej

11. Konstrukcja i czesci mechaniczne

1. Wspétdziatanie pojazdu z torem i zagadnienia skrajni

1V. Urzqdzenia hamowania

V. Kwestie dotyczqce pasazerow

VI. Warunki srodowiskowe i skutki dziatania sil aerodynamicznych, interfejs miedzy pojazdem a
czesciq przytorowq systemu kolei i interfejs miedzy pojazdem a otoczeniem

VII. Wymogi w zakresie zewnetrznych systemow ostrzegania, oznakowania, funkcji i integralnosci
oprogramowania oraz magistrala komunikacyjna pociqgu

VIII. Poktadowe systemy napedu, zasilania i sterowania, aspekty kompatybilnosci elektromagne-
tycznej oraz rejestratory parametrow jazdy

IX. Urzqdzenia dla personelu, interfejsy i Srodowisko

X. Bezpieczenstwo przeciwpozarowe i ewakuacja

XI. Obstuga: w tym urzqdzenia poktadowe i interfejsy

XII. Poktadowe urzqdzenia bezpiecznej kontroli jazdy pociqgu i pokiadowe urzqdzenia sterowania
ruchem kolejowym

XIII. Wymogi eksploatacyjne, w tym przywracania sprawnosci pojazdu

X1V. Kwestie dotyczqce tadunkow.

3. Zakres badan pojazdow i skladnikéw interoperacyjnosci

Ponizej przedstawiono fragment wymagan (przyktadowo dotyczacych konstrukcji i czg$ci mechanicz-
nej) dla pojazdu interoperacyjnego, podlegajacych ocenie. Lacznie kolumna 3 ,,Badanie typu” obej-
muje kilkadziesiat pozycji, w zwiazku z czym dla ilustracji przytoczono tylko fragment dodatku H do

[2]:
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1 2 3 4 5
Erap projektowania i rozwoju 'Féup . Szczegdln
Whiciwoéci podlegajace ocenie, jak okreslono w pke 42 produkat e
niniejszej TSI Przeclad Badani proce Hn
rzegly Badanie typu adanie oceny
projektu rutynowe
Element podsystemu ,Tabor™ Punkt Punkt
Konstrukcja i czesci mechaniczne 4.2.2
Sprzeg wewnetrzny 42222 X nd nd. —
Sprzeg koncowy 42223 X nd nd —
Skladnik  interoperacyjnoici:  samo- | 5.3.1 X X X —
czynny centralny zderzak-sprzeg
Skladnik  interoperacyjnodci: reczny | 5.3.2 X X X —
sprzeg koficowy
Sprzgg ratunkowy 42224 X X nd. —
Skladnik  interoperacyjnodci: sprzgg [ 5.3.3 X X X
ratunkowy
Dostep dla personelu do sprzeganiaf | 4.2.2.2.5 X X nd. —
rozprzggania
Przejicia migdzywagonowe 42123 X X nd —
Wytrzymaloi¢ konstrukeji pojazdu 4224 X X nd. —

oraz fragment dodatku F do [3] przedstawia elementy konstrukcji wagonu podlegajace ocenie:

Faza projektowania i Fara
opracowania produkeji | _ —_— edury
Charakterystyka podlegajaca ocenie, jak okreélono w sskeji 4.2 ""*a":;r;’:”‘* ury
Preeglad | Badanie Badanie
konstrukcji typu rutynowe
Element podsystemu ,Tabor” Punkt Punkt
Konstrukcja oraz czeici mechaniczne 4212
Sprzeg koficowy 421211 X nie doty- | nie doty- | —
czy czy
Sprreg wewnetrzny 42112 X nie doty- | nie doty- [ —
czy czy
Wytrzymaloi¢ jednostki 4212 X X nie doty- | 6.2.2.1
czy
Integralnesé jednostki 42123 X nie doty- | nie doty- | —
czy czy
Wspoldzialanie pojazdu z torem i pomiary | 4.2.3
kontrolne
Skrajnia 4231 X nie doty- | nie doty- | —
czy czy
Zgodnoic z obcigzalnoicia linii 4232 X X nie doty- | —
czy
Zgodnoié z systemami detekcji pociagdw 4233 X X nie doty- | —
czy
Menitorowanie stanu lozysk osi 4234 X X nie doty- | —
CzZy

Szczegdtowe wymagania zawarte sa w punktach podanych w kolumnach 1, bezposrednio w tekscie [2,
3] lub w przywotanych normach. Zawieraja one szczegdétowe wymagania dotyczace szeroko rozumia-
nych badan i weryfikacji WE zgodnosci pojazdow trakcyjnych i pasazerskich. Ponizej zestawiono te
normy

1. EN12663-1:2010 17. EN 14363 : 2005 33. EN50125-1: 1999
2. EN13103:2009 18. EN 14531-1:2005 34. EN 50153 : 2002

3. EN 13104 :2009 19. EN 14531-6: 2009 35. EN50206-1:2010
4. EN 13260 :2009 20. EN 15152 :2007 36. EN 50317 :2002

5. EN 13306 21. EN 15153 -1:2007 37. EN 50318 :2002

6. EN1363—1:1999 22. EN 15153 -2:2007, 38. EN 50367 : 2006

7. EN13674-1:2003 23. EN 15227 :2008 39. EN 50388 :2005

8. EN 13674 -1 :2003/A1 :2007 24. EN15273-2:2009 40. EN 50405 : 2006

9. EN13715:2006 25. EN 15302:2008 41. EN60721-3-5:
10. EN 13749 : 2005 26. EN 15437 -1:2009 1997

11. EN 13848-1 27. EN 15551 :2009 42. CSM

12. EN 13848 —1:2003/A1 : 2008 28. EN 15566 : 2009 43. UIC541-1

13. EN 13979 —1:2003 29. EN 15595:2009 44. UIC 541 - 06

14. EN13979—1:2003/A1 : 2009 30. EN 15686 :2010 45. UIC 627 -2

15. EN 14067 —4 : 2005/A1 : 2009 31. EN45545-2 46. UIC 648

16. EN 14198 : 2004 32. EN 50119 :2009 47. UIC 651
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Pozycje wyroznione (wythuszczona kursywa) dotycza norm przywotanych w specyfikacji dla wago-
néw towarowych [3], w ktdrej ponadto podane sa nizej zestawione normy.

1. Dokument techniczny 9. EN 15611:2008 + A1:2010  20.EN 50355:2003
Agencji ERA/TD/2012- 10.EN 15624:2008 + A1:2010 ~ 21.ISO 5658-2:2006/A1:2011
04/INT wersja 1.0 z dnia 11.EN 15625:2008 + A1:2010  22.Pr EN 16235
4.6.2012 12.EN 15687:2010 23.TS 45545-7:2009

2. EN 12082:2007 + A1:2010 13.EN 15807:2011 24.UIC 430-1:2006

3. EN 13262: 2004 + A1:2008  14.EN 15827:2011 25.UIC 430-3:1995
+ A2:2011 15.EN 15839:2012 26.UIC 535-2:2006

4. EN 13501-1:2007 + 16.EN 15877-1:2012 27.UIC 540:2006
A1:2009 17.EN 286-3:1994 28.UIC 541-1:2010

5. EN 14601:2005 + A1:2010 18.EN 286-4:1994 29.UIC 542:2010

6. EN 15085-1-5:2007 19.EN 50343:2003 30.UIC 575:1995

7. EN 15355:2008 + A1:2010

8. EN 15528:2008EN

15551:2009 + A1:2010
Nalezy zwrdci¢ uwage na istotne roéznice migdzy liczba norm przywotanych w TSI [2, 3] i rozporza-
dzeniu krajowym [6], zwlaszcza dotyczacych sktadnikéw interoperacyjnosci. Przyktadowo dla kota i
zestawu kotowego wymagania te sa okreslone w poz. 27 i 28 zatacznika nr 1 do ww. rozporzadzenia.
Normy dotyczace tych elementéw wymienione w TSI [2] zaznaczono na czerwono.

PN-EN 12080, PN-EN 12081, PN-EN 12082, PN-EN 13103, PN-EN 13104,
PN-EN 13260, PN-EN 13261, PN-EN 13262, PN-EN 13715, PN-EN 13979-1,
PN-EN 15313, UIC/OSJD 430-4, UIC/OSJD 430-5, UIC 510-5, UIC 5104,

UIC 512, UIC 515-5, PN-K-81018, PN-K-91019, PN-K-91020, PN-K-91032,
PN-K-91034, PN-K-91035, PN-K-91041, PN-K-91042, PN-K-91043, PN-K-91045,
PN-K-91046, PN-K-91047, PN-K-91048, PN-K-91049, TS 13979-2, TS 15718
PN-EN 13262, PN-EN 13715, PN-EN 13979-1, UIC 610-2, UIC 510-5, UIC 810-1,
UIC 810-2, UIC 810-3, UIC 812-1, UIC 812-4, UIC 812-5, PN-K-91018,

28. | Kalo PN-K-91019, PN-K-91020, PN-K-81032, PN-K-91033, PN-K-91034, PN-K-91035,
PN-K-91041, PN-K-91042, PN-K-81043, PN-K-91045, PN-K-91049, TS 13979-2,
TS 15718

27. | Zestaw kolowy (0§ + kota)

Pelna lista sktadnikow interoperacyjnosci zawarta jest w zat. nr 1 do [7]. Ponizej przytoczone zostaty
niektore sktadniki dla kolei konwencjonalne;.
1I1I. Dla systemu kolei konwencjonalnych:
4. Podsystem sterowanie:
4.1. nalezqce do podsystemu sterowanie - urzqdzenia poktadowe:
4.1.1. pokiadowy ERTMS/ETCS,
4.1.2. urzqdzenia odometryczne,
4.1.3. interfejs zewnetrznego STM,
4.1.4. radiotelefon kabinowy GSM-R,
4.1.5. radio GSM-R na potrzeby transmisji danych ETCS,
4.1.6. karta SIM GSM-R;
5. Podsystem tabor:
5.1. dla lokomotyw i wagonow pasazerskich:

5.1.1. potsprzeg holowniczy do holowania i ratownictwa,
5.1.2. kota,
5.1.3. zabezpieczenie przeciwposlizgowe kot (WSP),
5.1.4. swiatla czotowe,
5.1.5. swiatta sygnatowe,
5.1.6. swiatlo konca pociqgu,
5.1.7. sygnaly dzwiekowe,
5.1.8. odbierak prqdu,
5.1.9. naktadki stykowe,
5.1.10. wylqcznik szybki,
5.1.11. zlqcza do systemu oprozniania toalet,
5.1.12. przylgcze wlotowe do napetniania zbiornikow wody;
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5.2. dla wagonow towarowych:
5.2.1. uktad biegowy,

5.2.2. zestaw kotowy,

5.2.3. kolo,
5.2.4. os,

5.2.5. oznaczenie sygnatowe konca pociqgu;
5.3. dla wagonow pasazerskich w aspekcie ,, Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania
sie

2

5.3.1

kabiny

toalet

standardowe

i uniwersalne

niepetnosprawnych na wozkach inwalidzkich,
5.3.2. urzqdzenia do przekazywania informacji (dzwiekowych i wizualnych) pasazerom,
5.3.3. urzqdzenia alarmowe dla pasazerow,
5.3.4. urzqdzenia wspomagajqce wsiadanie,
5.3.5. przyciski,
5.3.6. stanowiska przewijania dzieci,
5.3.7. oznakowanie wizualne i dotykowe.
Punkty otwarte odnoszace si¢ do calej sieci oraz do kompatybilnosci technicznej migdzy pojazdem i
siecia wg [2, 3] sa nastepujace (dla wagondw w prawej kolumnie):

Element podsystemu ,Tabor”

Punkt niniejszej TSI

Aspekt techniczny nieujety
W niniejszej TSI

Uwagi

Wymagania _ szczegolne
dotyczgce taboru konwen-
cjonalnego  umozliwiajace
jego bezpieczng eksploa-
tacje w sieci kolei duzych
predkosci

Wszystkie wymagania

Kompatybilnos¢ z odnosng siecig.

Przypadek
Estonia, Lotwa.
Polska i

w  zakresie
1520 mm

Litwa,
Slowadja
systemu

szczegolny | 73.

Wszystkie  punkty TSI to
punkty otwarte

Punke otwarty w celu wskazania, iz
konieczne sq dalsze prace dotyczace
systemu 1520 mm.

Element podsystemu ,Tabor"

Punkt niniejszej TSI

Aspekt techniczny nieujety
w ninicjszej TSI

Uwagi

Monitorowanie stanu 42332 Zakres temperatury roboczej dla | Dopuszczalna wartoé¢ temperatury

lozysk osi 423521 urzgdzenia prrytorowego zapisana w  dokumentacji tech-
nicznej. Do sprawdzenia kompaty-
bilnos¢ 7 odnoéng sieci

Dynamiczne  zachowanie | 42342 Tar referencyiny do prob | Protokd! 7 przeprowadzonego

ruchowe (jakosé geametrii toru) badania zawiera opis warunkéw na
torze sluzgym  do  préb. Do
sbadania  w celu  sprawdzenia
kompatybilnoéci z odnaéng siecig

Dynamiczne  zachowanie | 4.2.3.4.2 Kombinacja predkosci, kimy- | Protokél 7 przeprowadzonege

ruchowe wizny, niedoboru przechylki | badania opis toru shiigcego do

zgodnie z normg EN 14363. | préb. Do zbadania w celu spraw-

dzenia kompatybilnoci z odnogng
sieci

Zestawy kol — stozkowa- | 4.2.3.4.3.2 Eksploatacyjna wartoé¢ stozko- | Do ustalenia kryteria utrzymania

toi¢ ekwiwalentna watoici ekwiwalentnej w zaleznoici od warunkdw danej
sieci.

Uklad hamulcowy nieza- | 42.4.83 Szynowy hamulec wiropradowy | Wy nie jest obowigzk

lezny od warunkéw przy- Do sprawdzenia kompatybilnos¢

czepnoici - wymagania 2 odnoéng siecia

ogélne

Opuszczanie pantografow | 4.2.8.2.9.10 Obowigzkowe ADD akceptowane

samoczynne
urzgdzenie opuszczajace (ADD)

w transeuropejskiej sieci kolei
konwencjonalnych; nie jest
powszechnie obowigzujace (przepis

krajowy)

przystosowane

dla

0s0b

Element podsystemu .Tabor”

Punke

Aspekt techniczny nieujgty W ninicjszej

Odniesienie do innych
podsysteméw w celu

s uwglednienia punktu
otwartego
Monitorowanic stanu lozysk osi 4.2.3.4 Nicobowigzkowe Wyposazenie

wyposazenie
pokladowe

nicobowigzkowe

Warunki badawcze dla badan toro-
wych, okreslone w normie EN
14363, nic zawsze s§ w pelni
mozliwe do osiggnigcia

Wlasciwosci geometrii toru oraz
kombinacje predkosci, krzywizny
niedoboru przechylki (pkt 5.4.2
normy EN 14363)

Zesawy kolowe ze zmiennym
rozstawem kol

Ocena  dotyczaca  nastepujacego
wymogu:

System przestawiania zmiennego
zestawu  kolowego  gwarantuje
bezpicczne zaryglowanie w prawid-
lowej zamierzonej pozycji osi
danego kola oraz wszelkiego przy-
mocowanego wyposazenia hamul-
cowego.

Kompozytowe klocki hamulcowe
w dodatku G

712 Cl4

Ocena przez jednostkg notyfiko-
wang

Ponadto w TSI uwzgledniono szereg szczegotowych punktow otwartych, ktore nie odnosza si¢ do
kompatybilno$ci technicznej pomigdzy pojazdem i siecia, np. szereg funkcji zwiazanych z bezpie-
czenstwem.
Zakres wymaganych badan pojazdéw kolejowych nie interoperacyjnych, z podziatem na:

a)
b)
¢)
d)

pojazdy trakcyjne
wagony pasazerskie
wagony towarowe
pojazdy specjalne

przedstawione zostaly w rozporzadzeniu [4].
Zakresy badan sa podobne, z niewielkimi zmianami wewnatrz niektorych punktéw (np. 1.g), w sto-
sunku do zapisanych w rozporzadzeniu uchylonym (Dz. U. 2005, nr 212, poz. 1772), za wyjatkiem:

ad a)

z) sprawdzenie urzqdzen zewnetrznych pojazdu trakcyjnego, w tym:
— polqczen miedzywagonowych, mostkow przejsciowych i watkéow gumowych,
— w zakresie malowania i napisow,
za) badanie urzqdzen wewnetrznych zespotu trakcyjnego, wagonu silnikowego i innego pojazdu
kolejowego z napedem, przeznaczonego do przewozu 0sob, w tym:

— okien, drzwi czotowych,

— urzqdzen sanitarnych,
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zb) badanie drzwi wejsciowych zespotu trakcyjnego, wagonu silnikowego, innego pojazdu kole-
jowego z napedem, przeznaczonego do przewozu 0sob i autobusu szynowego,
zc) sprawdzenie odpornosci zespotu trakcyjnego, wagonu silnikowego, innego pojazdu kolejowe-
go z napedem, przeznaczonego do przewozu osob i autobusu szynowego na trudne warunki
atmosferyczne zwiqzane z wystepowaniem ekstremalnych temperatur, Sniegu, lodu i gradu
adb,.bid)
za /'y / x) sprawdzenie odpornosci wagonu pasazerskiego / pojazdu specjalnego /pojazdu pomoc-
niczego na trudne warunki atmosferyczne zwiqzane z wystegpowaniem ekstremalnych temperatur,
Sniegu, lodu i gradu.
Zgodnie z § 3 ust. 2 [5] sktadany do UTK wniosek powinien zawierac:
1) wyniki badan typu pojazdu kolejowego przeprowadzonych przez jednostke upowazniong;
2) dokumentacje techniczng, w tym:
a) warunki techniczne wykonania i odbioru,
b) dokumentacje techniczno-ruchowaq,
¢) porozumienie w sprawie wykonania prob eksploatacyjnych, ktorego wzor okresla zatqcznik
nr 1 do rozporzqdzenia wraz z ich programem — w przypadku nowych typow pojazdow kole-
jowych lub koniecznosci przeprowadzenia prob eksploatacyjnych
d) opinie technicznq wydanq przez zarzqdce infrastruktury lub podmiot, o ktorym mowa w art.
23 ust. 2 ustawy — w przypadku typow pojazdow kolejowych po przeprowadzonych probach
eksploatacyjnych,
e) opinie jednostki upowaznionej,
) opinie Transportowego Dozoru Technicznego w zakresie urzqdzen technicznych podlegajq-
cych dozorowi technicznemu.

Swiadectwo moze zostaé przyznane na czas okreslony lub nieokreslony, wg zasad okreslonych w § 6

[5]-

1. Swiadectwa, o ktérych mowa w § 2 i 3, wydaje sie na czas nieokreslony, a w przypadku nowych
typow lub koniecznosci wykonania prob eksploatacyjnych, na czas okreslony — przewidziany na
przeprowadzenie tych prob.

2. Proby, o ktorych mowa w ust. 1, przeprowadza sie zgodnie z programem prob eksploatacyjnych,
opracowanym przez jednostke upowazniong i zatwierdzanym przez Prezesa UTK.

Zatacznik 1 do [5] zawiera wzor porozumienia trdjstronnego mig¢dzy uzytkownikiem, producentem i

jednostka. Nowoscia jest wprowadzenie zapisow wymagajacych okreslenia praw i obowiazkow stron

oraz zakres ich odpowiedzialnosci.

Link do krajowych aktow prawnych jest nastgpujacy:

http://www.utk.gov.pl/pl/akty-prawne/22 7, Akty-Prawne-obowiazujace-w-Urzedzie- Transportu-

Kolejowego.html.

4. Specyficzne wymagania w zakresie OTM

Maszyny do prac torowych (Operational Track Machine) to pojazdy zaprojektowane specjalnie do

celow budowy 1 utrzymania toréw i infrastruktury. OTM uzywane sa w roznych trybach: tryb pracy,

tryb transportowy - pojazd z wlasnym napgdem, tryb transportowy - pojazd ciagniony.

Pojazdy stuzace do kontroli infrastruktury wykorzystywane do monitorowania stanu infrastruktury

uznaje si¢ za OTM okre$lone powyzej.

Stosowanie TSI [2] w odniesieniu do OTM (okreslonych w pkt 2.2 i 2.3) nie jest obowiazkowe.

Mozliwe sa trzy tryby procedur dopuszczenia do eksploatacji, kazda z udzialem jednostki oceniajace;.

Tryb 1: Wnioskodawca, zgodnie z TSI [2], pkt. 7.1.1.3, moze na zasadzie dobrowolnosci przeprowa-
dzi¢ procedurg oceny zgodnosci wg pkt 6.2.1 w celu wystawienia deklaracji weryfikacji WE.
Taka deklaracja powinna by¢ uznana przez wszystkie kraje czlonkowskie.

Procedurg przeprowadza si¢ wg wybranej kombinacji modutow.

Tryb 2: Wnioskodawca moze nie ustanawia¢ deklaracji i uruchamia procedurg uzyskania zezwolenia
w trybie opisanym w art. 24 lub 25 Dyrektywy 2008/57/WE (patrz rozdz. 1).

Tryb 3: W przypadku zmian nieznaczacych wnioskodawca zobowiazany jest przeprowadzi¢ analize
ryzyka wg Rozporzadzenia Komisji WE (352/2009 z 24.4.09) i przekaza¢ jednostce opiniuja-
cej do oceny. Obecnie moze to by¢ jednostka wewngtrzna wnioskodawcy lub zewngtrzna,
spelniajaca wymagania bezstronnos$ci i kompetencji, wybrana przez wnioskodawcg.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Wykonawczym nr 402/2013 z 30.4.2013 (art. 19) po 21.5.2015
jednostka zaangazowana w ocen¢ bedzie musiata uzyskac uznanie lub akredytacje.

W przypadku wprowadzenia zmian znaczacych w konstrukcji pojazdu posiadajacego $wiadec-
two wymagane jest wystapienie do Prezesa UTK o wydanie nowego zezwolenia/Swiadectwa.
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Przepisy dotyczace wytrzymatosci konstrukcyjnej OTM wymieniono w dodatku C, pkt C.1 [2], a do-

tyczace podnoszenia na linach i podnoszenia podnosnikiem okreslono w pkt C.2.

W przypadku OTM mozna stosowa¢ odmienne stany obciazenia (masa minimalna, masa maksymal-

na), aby uwzgledni¢ opcjonalne urzadzenia poktadowe.

W przypadku OTM dozwolone jest wykazanie bezpieczenstwa przed wykolejeniem podczas jazdy po

wichrowatym torze za pomoca zatwierdzonej metody obliczeniowej. Jezeli nie jest to mozliwe, nalezy

przeprowadzi¢ proby zgodnie z wymaganiami ustalonymi w normie EN 14363:2005.

W przypadku jazdy po wichrowatym torze warunki testowe okreslone norma EN 14363:2005, pkt 4.1,

maja zastosowanie do maszyn wyposazonych w woézki, jak rowniez posiadajacych indywidualne ze-

stawy kolowe.

Dynamiczne zachowanie podczas jazdy

Punkt 4.2.3.4.2 stosuje si¢ do pojazdéw kolejowych skonstruowanych dla predkosci powyzej 60 km/h.

Nie stosuje si¢ go do OTM (tabor kolejowy specjalny przeznaczony do budowy i utrzymania infra-

struktury kolejowej); wymagania dotyczace OTM ustalono w dodatku C, pkt C.3.

Obliczenia dotyczace pojemnosci cieplnej

W przypadku OTM dopuszcza si¢ sprawdzenie tego wymagania w drodze pomiaréw temperatury kot i

elementéw hamulcow.

W przypadku OTM, aby zapewni¢ widoczno$¢ niskich sygnalizatorow, dozwolone jest przechodzenie

maszynisty do roznych miejsc w kabinie w celu spelnienia powyzszego wymagania; spelnienie tego

wymagania w pozycji siedzacej podczas prowadzenia pociagu nie jest wymagane.

OTM powinny spetnia¢ wymagania okreslone w:

— TSI ,,Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych” [15], pkt 4.2.5.1. ,,Wlasciwosci materiatow kon-
strukcyjnych i wyposazeniowych pojazdéw szynowych”, 4.2.5.6. ,,Poktadowe czujki pozarowe” i
42.5.7. , Srodki tacznos$ci w pociagach”, oraz

— wymaganiach zawartych w niniejszej TSI, pkt 4.2.10.2 ,,Wymagania materiatlowe” 1 4.2.10.3
,.Srodki specjalne dotyczace ptynow tatwopalnych”.

5. Udzial jednostki w procesie oceny zgodnoSci pojazdow

Zakres prac jednostki notyfikowanej/uprawnionej jest zalezny od wybranych przez wnioskodawce

zestawu modutow, wg zasad opisanych w [10]. Ponizej przedstawiono podstawowe, z punktu widze-

nia jednostki notyfikowanej, informacje o tych modutach.
a) Moduly CB/SB: Badanie typu WE

- Badanie typu WE to ta czes¢ procedury oceny zgodnosci, wedtug ktorej jednostka notyfikowana
bada rozwiqzanie techniczne skladnika_interoperacyjnosci/podsystemu oraz weryfikuje i po-
Swiadcza, zZe rozwiqzanie to spetnia wymagania technicznej specyfikacji interoperacyjnosci (TSI)
majqce do niego zastosowanie.

- Producent sktada wniosek o badanie typu WE w wybranej przez siebie jednostce notyfikowanej.

- Badanie typu WE mozna przeprowadzi¢ jednym z nastepujqcych sposobow:

a) badanie egzemplarza probnego sktadnika interoperacyjnosci/catego podsystemu
reprezentatywnego dla przewidywanej produkcji (typ produkcji),

b) ocena adekwatnosci rozwiqzania technicznego sktadnika interoperacyjnosci poprzez zbada-
nie dokumentacji technicznej i dowodow potwierdzajqcych, o ktorych mowa w pkt 3, oraz
zbadanie reprezentatywnych dla przewidywanej produkcji egzemplarzy probnych jednej lub
wiekszej liczby czesci krytycznych sktadnika interoperacyjnosci (potqczenie typu produkcji i
typu projektu),

¢) ocena adekwatnosci rozwiqzania technicznego skladnika interoperacyjnosci/podsystemu
poprzez zbadanie dokumentacji technicznej i dowodow potwierdzajqcych (w zatqcznikach do
wniosku), bez badania egzemplarza probnego (typ projektu).

Zawarto$¢ wniosku jest $cisle okreslona w [8] 1 obejmuje on m.in. pisemna deklaracjg, ze ten sam

wniosek nie zostat ztozony w Zadnej innej jednostce notyfikowanej oraz dokumentacj¢ techniczna.

Jednostka bada dokumentacj¢ techniczna i dowody potwierdzajace, weryfikuje egzemplarze probne

oraz przeprowadza badania i testy, po czym sporzadza sprawozdanie z oceny, a jesli wynik jest pozy-

tywny wydaje certyfikat badania typu dla sktadnika/podsystemu.
b) Moduly CF/SF: Zgodnos¢ z typem/weryfikacja WE w oparciu o weryfikacj¢ produktu
- Zgodnos¢ z typem w oparciu o weryfikacje produktu to ta czes¢ procedury oceny zgodnosci, we-
diug ktorej producent wywiqzuje sie¢ z okreslonych zobowiqzan oraz zapewnia i deklaruje, na
swojq wylqczng odpowiedzialnosé, ze rozpatrywane sktadniki interoperacyjnosci/podsystem, sq
zgodne z typem opisanym w certyfikacie badania typu WE i spetniajq wymagania technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci (TSI) majqce do nich zastosowanie.
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- Wybrana przez producenta jednostka notyfikowana przeprowadza odpowiednie badania i testy w
celu sprawdzenia zgodnosci sktadnikow interoperacyjnosci/podsystemu z zatwierdzonym typem
opisanym w certyfikacie badania typu WE oraz z wymaganiami TSI. Dodatkowo dla podsystemu
Jjednostka bada waznos¢ certyfikatu badania typu WE.

- Wszystkie sktadniki interoperacyjnosci sq osobno badane i poddawane wtasciwym testom okre-
Slonym w stosownej TSI, normach zharmonizowanych lub specyfikacjach technicznych albo te-
stom rownowaznym, w celu zweryfikowania ich zgodnosci z zatwierdzonym typem opisanym w
certyfikacie badania typu WE oraz z wymaganiami TSI. W przypadku, gdy test nie jest okreslony
w TSI, normach zharmonizowanych ani specyfikacjach technicznych, decyzja w sprawie wlasci-
wych testow, jakie majq zostaé przeprowadzone, jest uzgadniana pomiedzy producentem i wila-
Sciwg jednostkq notyfikowanq.

- Jednostka notyfikowana wydaje certyfikat zgodnosci WE w odniesieniu do przeprowadzonych ba-
dan i testow.

- Producent sporzqdza pisemnq deklaracje zgodnosci WE dla skladnika interoperacyjnosci i prze-
chowuje jq do dyspozycji organow krajowych.

¢) Modut CV: Walidacja typu na podstawie badania eksploatacyjnego (przydatnosé do stosowania)

- Walidacja typu na podstawie badania eksploatacyjnego to ta czes¢ procedury oceny, w ktorej
Jjednostka notyfikowana stwierdza i poswiadcza, ze egzemplarz probny, reprezentatywny dla
przewidywanej produkcji, spetnia majqce do niego zastosowanie wymagania w zakresie przydat-
nosci do stosowania, okreslone w technicznej specyfikacji interoperacyjnosci (TSI).

- Producent sktada wniosek o walidacje typu na podstawie badania eksploatacyjnego w wybranej
przez siebie jednostce notyfikowanej.

- Jednostka bada dokumentacje i weryfikuje program walidacji, weryfikuje reprezentatywnos¢ typu,
monitoruje eksploatacje oraz ocenia sprawozdania wydawane przez przedsiebiorstwa.

- Jezeli typ spetnia wymagania TSI majqce zastosowanie do rozpatrywanego sktadnika interopera-
cyjnosci, jednostka notyfikowana wydaje producentowi certyfikat przydatnosci do stosowania
WE.

W odniesieniu do wszystkich modutow obowiazuja ponizsze, jednakowe zasady:

- kazda jednostka notyfikowana informuje odnosne organy notyfikujqce o certyfikatach i wszelkich
dodatkach do niech, ktore wydata lub cofneta.

- kazda jednostka notyfikowana informuje pozostate jednostki notyfikowane o certyfikatach, kto-
rych wydania odmowita, ktore cofneta, zawiesita lub poddata innym ograniczeniom, a takze, na
zqdanie, o certyfikatach i wszelkich dodatkach do nich, ktore wydata.

6. Podsumowanie

W artykule przedstawiono podstawowe zasady obowiazujace w trybie oceny zgodno$ci podsystemu
tabor 1 jego sktadnikow interoperacyjnosci. Autor ograniczyt rozwazania do pojazdéw niezgodnych z
wszystkimi TSI, bowiem takie sa traktowane jako niezgodne z TSI.

Zasady obowiazujace dla weryfikacji zwiazanej z TSI ,,Sterowanie” [12] na zgodnos$¢ z ETCS (Euro-
pean Train Control System) zostang przedstawione po zaistnieniu mozliwosci badania i weryfikacji
pojazddéw trakcyjnych na szlakach PKP PLK.
Nalezy pamigtac, ze oprocz wymagan zawartych w oméwionych TSI [2, 3] nalezy wzia¢ pod uwage
pozostate TSI, majace powiazanie z pojazdami kolejowymi [12+15].

Istotnym elementem unijnej legislacji w sprawie interoperacyjnosci jest decyzja [16] i wydany na jej
podstawie dokument referencyjny [17], zawierajacy wytyczne dotyczace stosowania przepisOw zwia-
zanych z interoperacyjnoscia. Pomocnym dokumentem jest takze przewodnik stosowania TSI [18].
Link do tekstow wytycznych i przewodnikow jest nastepujacy:
http://www.utk.gov.pl/pl/wymagania-wspolnotowe/wytyczne-i-przewodniki/129,Kluczowe-
dokumenty-pozalegislacyjne.html

W kolejnych numerach kwartalnika ,,Pojazdy Szynowe” zostana opublikowane nastgpne artykuty z
serii ,,Prawne regulacje w zakresie taboru kolejowego:

- Ocena zgodnosci podsystemu ,,Sterowanie — urzadzenia poktadowe” 1 jego skladnikow interopera-
cyjnosci

- Ocena bezpieczenstwa podsystemu ,, Tabor” w zakresie wyceny i oceny ryzyka.
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Obowiazujgce dokumenty

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie inter-
operacyjnosci systemu kolei we Wspolnocie

Decyzja Komisji z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
odnoszqcej sie do podsystemu ,, Tabor - lokomotywy i tabor pasazerski” systemu kolei w Unii Europej-
skiej

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 321/2013 z dnia 13 marca 2013 r. dotyczqce technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci odnoszqcej sie do podsystemu ,, Tabor - wagony towarowe” systemu kolei w Unii
Europejskiej i uchylajqce decyzje 2006/861/WE

Rozporzqdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 7 sierpnia 2012 r. w
sprawie zakresu badan koniecznych do uzyskania swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu bu-
dowli przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego, swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu
urzqdzenia przeznaczonego do prowadzenia ruchu kolejowego oraz swiadectwa dopuszczenia do eks-
ploatacji typu pojazdu kolejowego (Dz. U. poz. 918)

Rozporzqdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 sierpnia 2012 r.
w sprawie swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu (Dz. U. poz. 919)

Rozporzqdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 27 grudnia 2012 r.
w sprawie wykazu wltasciwych krajowych specyfikacji technicznych i dokumentow normalizacyjnych,
ktorych zastosowanie umozliwia spetnienie zasadniczych wymagan dotyczqcych interoperacyjnosci
systemu kolei (Dz. U. 2013 poz. 43)

Rozporzqdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 6 listopada 2013 r.
w sprawie interoperacyjnosci kolei (Dz. U. 2013 poz. 1297)

Decyzja Komisji w sprawie modutow procedur oceny zgodnosci, przydatnosci do stosowania i weryfi-
kacji WE stosowanych w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci przyjetych na mocy dyrekty-
wy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE (2010/713/UE).

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. 2003 nr 86 poz. 789)

Durzynski Z.: Prawne regulacje w zakresie systemu kolei. Akredytacja, autoryzacja i notyfikacja jed-
nostek certyfikujacych i laboratoriow badawczych. Pojazdy Szynowe nr 1/2015

Durzynski Z.: Prawne regulacje w zakresie systemu kolei. Unijne i krajowe przepisy dotyczace taboru
kolejowego. Pojazdy Szynowe nr 4/2014

Decyzja Komisji (UE) 2015/14 z dnia 5 stycznia 2015 r. zmieniajqca decyzje 2012/88/UE w sprawie
technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsystemow ,,Sterowanie” transeuropejskiego
systemu kolei

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1304/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specy-
fikacji interoperacyjnosci podsystemu "Tabor kolejowy - hatas", zmieniajqce decyzje 2008/232/WE i
uchylajqcq decyzje 2011/229/UE

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specy-
fikacji interoperacyjnosci odnoszqcych sie do dostepnosci systemu kolei Unii dla 0sob niepetnospraw-
nych i 0sob o ograniczonej mozliwosci poruszania sie

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1303/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specy-
fikacji interoperacyjnosci w zakresie aspektu " Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych"” systemu kolei
Decyzja Komisji z dnia 9 marca 2011 r. w sprawie publikacji dokumentu referencyjnego i administro-
wania dokumentem referencyjnym, o ktorym mowa w art. 27 ust. 4 dyrektywy Parlamentu Europej-
skiego i Rady 2008/57/WE w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspolnocie. (2011/155/UE)
Czesé 1 dokumentu referencyjnego przewidzianego w art. 27 dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci
kolei. Wytyczne dotyczqce stosowania. Europejska Agencja Kolejowa. 22.07.2013

Przewodnik stosowania technicznych specyfikacji interoperacyjnosci (TSI) zgodnie z mandatem ra-
mowym C(2007)3371. Wersja ostateczna z dnia 13.07.2007 r. ERA/GUI/07-2011/INT. Wersja 1.02.
30.11.2012
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