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Program wieloletni (PW)' ,KOLEJA W XXI WIEK”
System naukowego, technicznego i edukacyjnego wsparcia rozwoju
transportu kolejowego (TK) i zintegrowanych systemow transportu

regionalnego (TR)

Stan transportu kolejowego w Polsce. Czynniki rozwoju transportu kolejowego, w
tym kolei duzych predkosci. Syntetyczny opis programu wieloletniego: cele,
struktura, zasady organizacyjne, warunki realizacji. Wyniki realizacji programu dla

kraju i sektora transportowego.

1. Warunki startowe dla PW w Polsce 2012
1.1. Diagnoza stanu TK

Krytyczna analiza sytuacji w transporcie szy-
nowym TS, zwlaszcza kolejowym TK, zawarta m. in.
w pracy autorow [1], raporcie XXIV Kongresu Tech-
nikéw Polskich [2], raporcie Banku Swiatowego [3] i
wielu innych publikacjach, upowaznia do nazwania
istniejacego stanu TK mianem postepujacego niedo-
rozwoju, spowodowanego wicloletnia kumulacja
szkodliwych efektow wywolanych blgdami w polskie;j
polityce transportowe;.

Glownym grzechem tej polityki jest niewat-
pliwie naruszenie zasady zréwnowazonego rozwo-
ju transportu drogowego oraz kolejowego’, co
sprawit wieloletni, bezustanny i przemozny nacisk
lobby paliwowo — samochodowo — drogowego na
wysokich szczeblach politycznych. W minionym
pigtnastoleciu naktady na transport drogowy wzrasta-
ty $redniorocznie ponad 5+6 — krotnie szybciej niz na
wielokrotnie efektywniejszy energetycznie transport
kolejowy’. Widoczne sa niespojnosci naszej polityki
transportowej z unijna, wskazane przez Bank Swia-
towy [3]. Brak kolei duzych predkosci KDP. Polska
nie jest zdolna do wlasciwego wykorzystywania $rod-
kéw UE na rozwdj kolei (wykorzystano ok. 4%), co
wielokrotnie byto krytykowane publicznie [4]. Obec-
ny stan TK jest tego skutkiem.

Wieloletnie niedofinansowanie kolei spowo-
dowalo m. in.: drastyczne ograniczenia inwestycji
odtworzeniowych 1 napraw po roku 1990, zty stan
techniczny 1 starzenie si¢ oraz dekapitalizacje
obiektow inzynieryjnych, taboru i calej infrastruktury,
niedostosowanie jej do wspdtczesnych potrzeb,
pogarszanie si¢ bezpieczenstwa ruchu (niski stopien
automatyzacji urzadzen sterowania, brak systemow
bezpiecznej kontroli jazdy dla predkosci > 160 km/h,
zbyt mala liczba bezkolizyjnych skrzyzowan wielopo-
ziomowych z drogami etc. etc....).

Tego typu bariery maja bardzo powazne kon-
sekwencje dla rozwoju spotecznego i gospodarczego
catego kraju oraz poszczegolnych regionow.

Duze i narastajace jest zroznicowanie multi-
modalnej (w tym kolejowej) potencjatowej dostgpno-
sci transportowej KDT polskich regionéw wzgledem
$redniej unijnej MDTE' Dostepnos¢ regionéw za-
chodnich i potudniowo — zachodnich wyraznie kontra-
stuje z peryferyjnoscia regionéw wschodnich i pot-
nocnych kraju. Mata jest integralno$¢ polskiej prze-
strzeni spoteczno-gospodarczej. Brak mozliwosci inte-
gracji rynkoéw pracy pomigdzy polskimi metropoliami.
Maleje udziat polskich kolei w przewozach. Widoczna
jest postepujaca deprecjacja zawodow zwiazanych z
transportem szynowym TS. Rozpadto sig szkolnictwo
zawodowe, brak wystarczajacego zaplecza edukacyj-
nego na poziomie wyzszym i §rednim w tym zakresie.

' Dokument zawierajacy niezbedne informacje dla zglaszajacych propozycje merytoryczne do PW . KOLEJA W
XXI WIEK” oraz formularz zgloszeniowy, jest dostepny przez internet na serwerze ftp.cetrans.p.lodz.pl:

- wpisa¢ w wyszukiwarce: ftp:/ftp.cetrans.p.lodz.pl/; > ENTER; = login: NOWY; hasto: CETNEW77;
katalog: Do _pobrania; Formularz zgloszeniowy PW. Uwaga: login i hasto wpisywac¢ duzymi literami.

> W minionym 15 — leciu naktady ND na transport drogowy wzrastaly $redniorocznie ponad 5+6 — krotnie
szybciej niz naktady NK na transport kolejowy (dane w mln PLN): 1998 - ND/NK=2269/1321=1,72; 2009 >
NK/ND=32357/3632=8,91; 2011 - NK/ND=40253/3700=10,88; = 2009/1998=5,2; - 2011/1998=6,3.

" Transport koleja tadunkéw na duze odleglosci zuzywa ok. 10% energii potrzebnej podczas transportu TIR-ami.
! Przykladowe wartosci MDTE w 2004 r. w regionach: warszawskim (120 — 140)%; katowickim (100 — 120)%;
wschodnich i §rodkowego Pomorza (40 - 60)%; czgSci mazurskiego (20 — 40)%; pozostatych (60-80)%.
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Praktycznie brak kadry specjalistow i1 bazy technicznej
oraz wytworczej dla nowych technologii w zakresie
KDP. Poglgbia si¢ luka kadrowa w sektorze
tradycyjnego TS, oceniana obecnie na ok. 1500
inzynierow. [1].

Dlatego transport kolejowy jest obecnie jed-
nym z najstabszych elementéw gospodarki, a dystans
dzielacy polska kolej od kolei w krajach Europy Za-
chodniej jest oceniany na 30 lat.

1.2. Dylematy rozwoju TK, w tym KDP

Jezeli finansowanie transportu szynowego i
drogowego zostanie zrOwnowazone, a polityka trans-
portowa uspdjniona z unijna, to postgpujacy niedoro-
zw0j transportu kolejowego w Polsce zostanie po-
wstrzymany. Procesy te powinny si¢ rozpoczal w
Polsce jak najszybcie;j.

Zasady postgpowania, zalecenia i inne konsta-
tacje dotyczace polityki transportowej sa sprecyzo-
wane w znanych dokumentach unijnych, poczynajac
od Biatej i Zielonej Ksiggi oraz wlasciwych dyrektyw
KE — a konczac na projekcie rozporzadzenia dotycza-
cego rewizji sieci TEN-T [5] i dokumentach zwiaza-
nych, a takze polskich — takich jak: Narodowe Stra-
tegiczne Ramy Odniesienia na lata 2007-2013, Stra-
tegia Rozwoju Kraju na lata 2007-2015, Polityka
Transportowa Panstwa na lata 2006-2025, czy tez
pakiet dokumentow zwiazanych z rzadowym progra-
mem budowy i uruchomienia KDP oraz rozwoju TK
do 2030 r. [6+9].

Jakkolwiek w znacznej czg$ci dokumenty te
dotycza szczegolnej roli TK, jako jednego z gtownych
czynnikow warunkujacych mozliwosci zrownowazo-
nego rozwoju regionow i kraju, nalezy mie¢ na uwa-
dze szerszy problem rozwoju calego polskiego syste-
mu transportu szynowego TS, w tym nie tylko kolei
duzych predkosci KDP i innych polskich elementow
Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN - T, ale
takze polskich kolei aglomeracyjnych KA, skojarzo-
nych z KDP i multimodalnym transportem miejskim
oraz interregionalnym, doceniajac cywilizacyjne zna-
czenie dostgpnosci transportowej dla spotecznych
procesow integracyjnych i rozwojowych, zwlaszcza
gospodarczych.

Dla takiego ukierunkowania polskiej polityki
transportowej potrzebne jest respektowanie zasady
ciaglosci tej polityki oraz wola polityczna, by to fi-
nansowac irealizowaé przez nastgpne ponad 20 lat.
Potrzebne  jest zarazem  szerokie  poparcie
1 zrozumienie spoteczne dla takiej strategii rozwojo-
wej TS, pojmowanej jako narodowy program roz-

wojowy TS — z maksymalnym udzialem polskiego
zaplecza edukacyjnego, badawczego, technicznego
i przemyslowego, zwigzanego z sektorem TS.

W wyniku licznych dyskusji w srodowiskach
naukowych 1 inzynierskich dziatajacych na rzecz TS,
zakonczonych uchwatami i1 raportami na XXIV
Kongresie Technikéw Polskich w maju 2011 r.,
stwierdzono pilna potrzebe stworzenia, w skali kraju,
systemu wszechstronnego wsparcia merytorycznego
dla tak wielkiego przedsigwzigcia. Podjgte zostaty
zorganizowane prace dla wsparcia naukowego,
technicznego i1 edukacyjnego potrzeb rozwojowych
TS. Krajowe jednostki naukowe 1 badawcze
uczestnicza obecnie we wspoltworzeniu projektu
Programu Wieloletniego PW° [10], zatytulowanego
»Koleja w XXI wiek — System Naukowego,
Technicznego i Edukacyjnego Wsparcia Rozwoju
Transportu Kolejowego i Zintegrowanych Systemow
Transportu Regionalnego”. W trakcie organizacji jest
Konsorcjum Transportu Szynowego KTS,
powotywane dla wspolnej realizacji PW. Jest to
struktura otwarta dla wszystkich podmiotéw
krajowych 1  zagranicznych  zainteresowanych
wspotdziataniem na rzecz rozwoju TS. Organizatorem
prac nad projektem PW oraz wspottworzeniem KTS
jest  Centrum  Transportu  Szynowego CTS
CETRANS[11].

Zamierzeniem strategicznym wspoltworcow
projektu PW jest, by obejmowal on mozliwie
wszechstronnie i interdyscyplinarnie problematyke
nowoczesnego TS, umozliwiajac stworzenie bazy
badawczej i edukacyjnej dla odtworzenia i rozwoju
kadry specjalistow oraz prowadzenia nowoczesnych,
technicznych i nietechnicznych badan naukowych,
tworzenia technologii i wdrozen nowych wyrobow
oraz mobilizacji $rodkow finansowych krajowych i
europejskich dla rozwoju TS. Dalekosi¢zne skutki
oddziatywania PW powinny by¢ odczuwalne w latach
2022 +2030+.

2. Syntetyczny opis PW
2.1. Strategiczne cele PW

W okresie realizacji PW, planowanym na lata
lata 2013+2021+, wspotrealizatorami PW beda czlon-
kowie konsorcjum transportu szynowego KTS i inne
podmioty ze sfery edukacji, nauki i B+R oraz pod-
mioty gospodarcze zwiazane z TS.
Do strategicznych celow PW nalezy zaliczy¢:

1. Wyksztalcenie na czas kadry specjalistow dla
nowych technologii w TS, w tym KDP,
a w szczegollnosci: zorganizowanie i doksztatce-

5 Programy wieloletnie, ujmowane w zalaczniku do ustawy budzetowej, ustanawiane sa przy kosztach do
100 min PLN przez Rad¢ Ministrow, a przy kosztach wyzszych ustawowo.

6 Centrum Transportu Szynowego

CTS CETRANS, obecnie w stadium organizacji, jest powotane przy

Politechnice Lodzkiej, m. in. dla wspoétrealizacji PW ,,Koleja w XXI wiek” oraz wspotorganizacji KTS.
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nie kadry naukowo dydaktycznej oraz
stworzenie specjalistycznej bazy naukowo -—
dydaktycznej 1 materialno — techniczne;j.

2. Poprawa obecnego stanu polskiego transportu
szynowego, uzyskanie do 2025 r. systemu
transportu szynowego w RP, w tym KDP, na
srednim poziomie UE.

3. Perspektywiczne  bezpieczenstwo  transportu
wobec grozby globalnego kryzysu paliw
ropopochodnych [1].

4. Maksymalizacja udzialu polskiej nauki i

polskiego przemystu w programie rozwoju TS.

2.2. Ramowa struktura projektu PW

Projekt PW, stosownie do dotychczasowych
wymagan formalnych, bgdzie zawierat:
1. Obszar tematyczny i okres realizacji PW.
2. Przewidywane korzysci z realizacji zadan PW.
3. Zakladane koszty realizacji PW.
4. Cele PW (strategiczne i szczegotowe).
5. Strategiczne grupy tematyczne SGT, w tym o
charakterze stuzb panstwowych.
6. Uzasadnienie realizacji PW udziatem
Koordynatora 1 czlonkow KTS (w tym
charakterystyki: dziatalnosci koordynatora PW i
poszczegdlnych  cztonkow  KTS;  mozliwosci
kadrowych, naukowo badawczych 1 bazy
materialnej KTS, umozliwiajace realizacje PW.
7. Spodziewane skutki ekonomiczno — spoleczne
realizacji PW.
8. Opis systemu zarzadzania PW.
9. Zasady finansowania, plan zadaniowo-finansowy i
harmonogram realizacji PW.
2.3. Oczekiwane skutki uruchomienia PW oraz
konsorcjum KTS

V4

2.3.1. Skutki dla kraju
1. Zréwnowazenie rozwoju regionow.

Wzrost spdjnosci spoteczno — gospodarczej i in-
tegracja rynkow pracy.

Rozwoj nowych gatezi przemyshu pracujacego na
rzecz TS.

Ograniczenie bezrobocia.

Rozw¢j interdyscyplinarnych badan na rzecz go-
spodarki.

Nowe idee i technologie uzytkowania energii
elektryczne;j.

7. Racjonalizacja zuzycia energii.

8. Wozrost bezpieczenstwa energetycznego kraju.
9. Zwicgkszenie bezpieczenstwa transportu.

10. Poprawa ochrony $rodowiska.

2.3.2. Skutki dla sektora TS

1. Rozwdj nowych dziedzin TS w Polsce oraz
wspotpracy migdzynarodowe;j.

2. Integracja srodowiska TS wokot wielkiego celu.

3. Wejscie do 7. PR (2007/13) oraz 8. PR (od 2014)
dla wykorzystania srodkéw UE.

4. Rozwoj zaawansowanych technologii dla TS.

5. Rozwdj interdyscyplinarnych badan dla TS.

6. Skoordynowany rozwoj energooszczednych tech-
nologii w TS.

7. Upowszechnienie zasobnikowych systemow zasi-
lania w TS.

8. Rekuperacja energii elektrycznej w TS.

2.4. Ogolne zasady organizacyjne PW

Podstawowe zasady organizacji PW zostaly przed-
stawione na rys 1+5.

Koordynatora,
- ustala priol
ﬁnanso'.'urycl}fnte
- dokonLFJ)ReNowny merytorycznej i finansowej stopnia wykon
zadan PW,
- zatwiercza raport koncowy PW.

Minister Gospodarki/infrastrukiury— nadzor nad realizacja PW.
- zatwierdza plan realizacyjny PW sporzadzony przez Glownego

towe kierunki prac i dokonuje podzialu Srodkow

Rada Programu - powoluje | odwioluje ja MGH:
- opiniuje wysokos¢ srodkow na realizacje P\,

- corocznie analizuje realizacje PW,
- opiniuje projekt harmonogramu.

ania

MN RP

ar

Glowny Koordynator — Politechnika Lodzka (zarzadza PW):

w budzecie srodkow finansowych na realizacje Programu,
- opracowuje plan realizacji zadan PW,
- koordynuje wspotprace miedzy realizatorami PYY,
- przedstawia Zespotowi Specjalistycznemu wnioski na PZ,
- opracowuje sprawozdania z realizacji PW,
- Zapewnia obsiuge administracyjno-biurowa.

- opracowuje wnioski do Ministra Gospodarki o zabezpieczenie

Zespol Specjalistyczny — zioZohy z czlonkow Rady
Programu [ ekspertow powolywanych przez GKC

- ocenia wnioski na projekty badawcze zamawiane.

- opiniuje realizacje Programu Wieloletiego. E'

GK|

AL

= |

Komitet Sterujacy — fednostki wiodqce:

- koordynuje zadania w ramach SGT,

- wspiera Glownego Koordynatora w realizacji P\,
- dokonuje wstepnej oceny wnioskow na PZ.

Rys. 1. Projektowana struktura PW.
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Przyktady strategicznych grup tematycznych SGT (wg dotychczasowych propozycji):

AN N

Minimalizacja oddziatywan srodowiskowych transportu szynowego.

Racjonalizacja zuzycia i obnizka kosztow energii elektrycznej w transporcie szynowym.

Rozwdj inteligentnych systemow transportowych.

Rozwoj polskiego systemu kolei duzych predkosci KDP jako sktadnika sieci TEN — T.

Rozwdj zasobnikowych technik zasilania energia elektryczna systemow i srodkow TS.

Rozwdj zintegrowanych systemow regionalnych kolei aglomeracyjnych 1 transportu
intermodalnego.

Srodki transportu — elementy systemow eksploatacji kolei duzych predkosci i zintegrowanych
systemOw transportu regionalnego.

MK - minister nadzorujacy

RP - Rada Programu,
S - Komitst Sterujacy,

(28 - zespol spedjalistyczny |
[51-+n - subkoordynatorzy PZ |

Gt |:;'5
it
<<<<<<<<< i

Rys. 2. Projektowana struktura zarzadzania PW. Oznaczenia jak narys. 1.

Tablica 1 a. RAMOWY HARMONOGRAM PW (przykiad

Nr Naklady roczne w min 21 Razem

SGT ERTERLAN 2013]2014]2015 2016 [2017]2018 [2019 [2020[2021 | min 2
Energooszczedne technologie zasilania

SGT1 |systeméw i Srodkéw TS energig X X X X X X X X X 15
elektryczng (przyklad)
Wypefrial we wiastiej propozycii:

SGT2 |oznaczyé X proporowatie lata reafzacy;
podac oszacowang kwole netto;

Rozwdj ksztatcenia i doksztatcania
SGTn |zawodowego w zakresie nowych technik | X X X X X 2
i technologii dla TS (przyklad)
Razem netto nie wypeiniac - - -
Razem brutto nie wypelniac - - - - - - - -
Deklaracja woli i mozZliwosci sprawowania funkcji koordynacyjnych {dotyczy osoby prawnejwg p. 2.11. 2.).
Zglaszam wstepnie gotowos¢ do przyjecia obowiazkéw jednostki wiodace] — koordynatora SGT
............................................................................................... {podaé nazwe).

Data, imi¢ i nazwisko kierownika jednostki

ZaRCZNIK 1. SGT ..o et e e bbbt ep bt e {podaé nazwe).
Krétka (150 + 200 stéw) charakterystyka zakresu SGT.

Rys. 3. Przykladowy formularz zgloszeniowy harmonogramu PW. Oznaczenia jak na rys. 1.
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| Tablica 1 b. RAMOWY HARMONOGRAM SGTn (przykiad) |
SGT1. Energooszczedne technologie zasilania_systemow i srodkow TS energia elektryczng (przykiad)

NrPZ . Okres realizacji | Naklady
lub PP Jyutprofektu (lataetapy) | minzl
PZ1H1 Mobilne zasobniki energii dia pojazdow frakcyjnych. (przykiad) B lat/ 3 etapy 3
PZlin | ...

Normalizacja i procedury w zakresie technicznego bezpieczenstwa
PP11 napeddw trakcyjnych z zasobnikami energii. (przyktad) 3 lata/ 1 etap 08
PPlin | ...
Razem netto nie wypelniaé 15
Razem brutto nie wypelnia¢

Deklaracja woli i mozliwosci sprawowania funkciji subkoordynacyjnych {dotyczy osoby prawmejwg p. 2.1f. z).
Zglaszam wstepnie gotowosé do pizyjecia obowiazkow jednostki prowadzacej — subkoordynatora PZIPP ... ...
{podac nazwefy),

(podac nazwe).
Data, imi¢ i nazwisko kierownika jednostki

ZACZNIK 2. PZIUD PP.......oo et ettt b et sttt
Krétka (100 + 150 stéw) charakterystyka zakresu PZ lub PP.

(podaé nazwe).

Rys. 4. Przyktadowy formularz zgloszeniowy SGT. Oznaczenia jak na rys. 1.

| Tablica 1 c. RAMOWY HARMONOGRAM PZn lub PPn {przykiad) |

SGT1. Energooszczedne technologie zasilania_systemow i srodkow TS energig elektryczng (przykiad)
PZ1i1. Mobilne zasobniki energii dla pojazdow trakeyjnych. (przvkiad), ew. wpisac proponowane PP1/1..
Nr ZB . Okres realizacji | Naklady
lub ZP piulprojetu (latal etapy) | minzi
ZB1H1 Mobilne zasobniki energii dla pojazdéw trakcyjnych. (przykiad) 6 lat/ 3 etapy 3
ZBlin | ...

Normalizacja i procedury w zakresie technicznego bezpieczenstwa
ZP1i napeddw trakcyjnych z zasobnikami energii. (przyktad) Slata/ 1 etap 0.8
ZP1lin | ..
Razem netto nie wypelniat
Razem brutto nie wypeiniac
Zalacznilt 3. ZB IUb ZP............oo e e et s (podat nazwe).
Krotka (50 + 100 stow) charakterystyka zakresu ZB lub ZP.

Rys. 5. Przyktadowy formularz zgto

Przedstawiony na rys. 1 PW ma strukture
hierarchiczna, ztozona z okreslonej liczby SGT koor-
dynowanych przez jednostki wiodace Kl-n. SGT
beda realizowane za pomoca PZ lub PP ustanawia-
nych metoda konkursowa i kierowanych bezposred-
nio przez K1-+n, lub podzlecanych innym jednostkom
prowadzacym. PZ i PP beda realizowane za pomoca
ZB i ZP ustanawianych poprzez konkursy otwarte.

Propozycje moga by¢ zglaszane trojstopnio-
wo: do SGT, do PZ lub PP oraz do ZB lub ZP, tylko z
zakresu zwigzanych z TS dyscyplin technicznych Iub
nietechnicznych (np. wybranych nauk technicznych,
ekonomiki, logistyki, bezpieczenstwa, ekologii etc.).
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szeniowy PZ lub PP. Oznaczenia jak na rys. 1.

Dostgp droga internetowa do pelnych materialow
informacyjnych i1 formularzy zgloszeniowych do PW,
zamieszczonych na serwerze ftp, jest podany w przy-
pisie 1 na str. 1.

Liczba propozycji zglaszanych do ww. grup nie jest
limitowana na obecnym etapie prac. Zalaczniki 1+3
wg rys. 3+5 musza by¢ odrgbne dla kazdego SGT,
Pz, PP, ZB, ZP.

Deklaracje woli 1 mozliwo$ci sprawowania
funkcji koordynacyjnych (na szczeblu SGT lub PZ)
moga sktada¢ wytacznie osoby prawne. Nie powoduje
to zadnych zobowiazan prawnych lub finansowych.



Pod pojeciem ww o0s6b prawnych nalezy rozumie
zwiazanych z TS: pracodawcdow (tj. organa, agendy i
inne instytucje rzadowe lub samorzadowe, jednostki
naukowe, podmioty gospodarcze oraz stowarzyszenia
1 inne organizacje pozarzadowe etc.).

Warunkiem uczestnictwa w przedsigwzigciu
zagranicznych osob prawnych lub fizycznych, jest ich
dziatalno$¢ w zakresie TS na terenie RP oraz wspot-
praca z polska osoba prawna, ktora wystapi ze sto-
sownym wnioskiem w przedmiotowej sprawie.

Formularze, ktorych przyktady podano na rys.
3+5, stanowia poufna droge komunikacji, umozliwia-
jaca osobom prawnym i fizycznym, krajowym lub
zagranicznym, zwigzanym z sektorem transportu szy-
nowego TS, zglaszanie merytorycznych propozycji do
PW w celu przygotowania jego projektu przez zespot
redakcyjny PL - CTS CETRANS. Formularze nie
powoduja zobowiazan prawnych lub finansowych.
Stanowia deklaracj¢ woli i mozliwosci wspotpracy
nad projektem PW. Zawarte w nich dane o Zglaszaja-
cych sa przeznaczone do uzytku stuzbowego zwigza-
nego z PW oraz chronione na zasadach ogdlnych.

Projekt wstgpny PW zostanie przedstawiony
do dyskusji i zatwierdzenia Radzie Programowej PL -
CTS CETRANS, po czym zostanie skierowany do
konsultacji, do wszystkich Cztonkow KTS. Na tej
podstawie zespot redakcyjny i Rada Programowa PL
— CTS CETRANS przygotuja projekt PW (procedura
jw.). Projekt PW zostanie skierowany do zatwierdze-
nia przez Komitet Sterujacy KTS podczas obrad spe-
cjalistycznej konferencji ogolnokrajowej, zaplanowa-
nej w potowie grudnia 2012 r. w Lodzi, ktérej uczest-
nikami beda przedstawiciele Cztonkow KTS 1 Zgta-
szajacych oraz zaproszeni goscie, w tym zagraniczni
(termin moze ulec zmianie, w zalezno$ci od nadsyla-
nych propozycji).

Uczestnictwo Zglaszajacych w pracach obej-
mujacych przygotowania do projektu PW, nie jest
rownoznaczne z wejsciem w sktad konsorcjum KTS
wspierajacego PW. Procedury i dokumenty w sprawie
KTS sa odrebne, a zobowiazania prawne beda po-
wstawaty jedynie w wyniku zawarcia umowy o usta-
nowieniu konsorcjum KTS lub innych umoéw z zakre-
su PW.

3. Koleja w XXI wiek

Unia Europejska jest miejscem szybkiej inte-
gracji odrebnych kolei narodowych, konsekwentnie
przeksztalcanych w elementy paneuropejskiego sys-
temu transportu kolejowego o duzej konkurencyjno-
$ci. Potozenie geograficzne Polski umozliwia odgry-
wanie kluczowej roli w kolejowym transporcie mig-
dzynarodowym, tak w kierunku W—Z jak i N-S, oraz
uzyskiwanie z tego tytulu znacznych korzysci gospo-
darczych. Jest to nasz wielki, narodowy interes. Dla-
tego rozwdj TS, w tym KDP, powinien by¢ strate-
gicznym programem rozwojowym.

Niepokoj budzi jednak obecna kontestacja politycz-
na projektu KDP.

Transport kolejowy jest konkurencyjny
wzgledem drogowego gdy zapewnia czas przejazdu o
>30% krotszy. Modernizacja kolei konwencjonalnej
jest za mato skuteczna dla zapewnienia jej konkuren-
cyjnosci rynkowej. Tylko nowy system KDP w pota-
czeniu z rozwojem kolei aglomeracyjnych KA i zin-
tegrowanych systemoéw intermodalnego transportu
miejskiego moze zaspokoi¢ potrzeby transportowe
Polski i UE w XXI wieku.

Wg doswiadczen krajow EU-15, tylko koleje
duzych predkosci KDP sa segmentem zdolnym do
konkurowania na rynku przewozow pasazerskich z
innym $rodkami transportu. Budowa KDP w Europie
i na §wiecie powodowata szybki rozw6j ekonomiczny
miast iregionéw, a uruchomienie KDP skutkowato
skokowym wzrostem przewozoéw kolejowych, jako
calosci. Podstawowe walory KDP to: bezpieczenstwo,
energooszczednos$é 1 ekologicznos$é, nadto szybkosé i
komfort. Sie¢ KDP jest niezbgdna dla rozwoju Polski
i wykorzystania jej strategicznego polozenia w cen-
trum Europy. Plany UE utworzenia jednolitego euro-
pejskiego obszaru transportu silnie stymuluja m. in.
polski system KDP. Zaniechanie projektu KDP to
marginalizacja transportu kolejowego grozaca mar-
ginalizacja Polski w Europie. Zmiana polskiej poli-
tyki transportowej jest w istniejacej sytuacji oczywi-
sta konieczno$cia. Przemawiaja za tym zaro6wno uwa-
runkowania wewnetrzne, jak i zewngtrzne (polityka
UE, wskazania Banku Swiatowego i in.).

Postepujacy rozktad polskiego sektora TS
musi by¢ bezzwlocznie powstrzymany. Warunki ele-
mentarne osiagnigcia tego celu, to wyksztalcenie na
czas kadry specjalistow dla nowych technologii w TS,
w tym KDP, a nadto maksymalizacja udziatu polskiej
nauki oraz polskiego przemystu w programie rozwoju
TS, w tym KDP. Dlatego potrzebne jest wsparcie
przez Rzad sprawnego ustanowienia PW ,Koleja w
XXI wiek” 1 podjecia jego realizacji przez wilasciwe
podmioty naukowe, badawczo — rozwojowe i gospo-
darcze.

Inne sprawy wykraczaja poza mozliwosci i
kompetencje $rodowisk ze sfery B+R. Calkowicie,
wraz z odpowiedzialno$cia, spoczywaja w regkach
Parlamentu 1 Rzadu. Warto przy tym podkresli¢, ze
wazne narzedzia polityczne osiagnigcia celu, to m. in.
sprawdzone na $wiecie, a w Polsce od lat bezskutecz-
nie postulowane, stymulatory systemowe dzialan
podmiotéw gospodarczych, zasada wydzielania §rod-
koéw na B+R (np. 5%) w naktadach inwestycyjnych
oraz inteligentna i trwata ostona polityczna rozwoju
TS, w tym KDP.
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