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Nowa koncepcja przestawczego ukladu biegowego pojazdu
szynowego dla roznych szerokosci toru
w zarzadach UIC — OCXK /]

W referacie omowiono przestawny uktad biegowy pojazdu szynowego dla roznych
rozstawow szyn. Jest nim zestaw odpowiednio poszerzonych koil, pozbawionych
obrzezy, stowarzyszony nieodlqcznie z nastawnym zespotem dwoch ,,obcych” rolek
prowadzqcych, przeznaczony do ruchu kolejowego pomiedzy dwoma sieciami
transportowymi wschodniej Europy UIC — OCJXK]/]. Celem glownym rozwiqzania
jest ulatwienie przekraczania granicy bez wymiany wozkow.

Odpowiednio poszerzone pierscienie biegowe kol nosnych obejmujq obydwie
szerokosci toru w sqsiadujqcych zarzqdach kolejowych. Techniczna zasada nowej
koncepcji zostala przedstawiona na rysunkach i odpowiednio skomentowana. W
referacie poswiecono nalezyte miejsce zagadnieniu bezpieczenstwa przed
wykolejeniem. Znaczqcq (stowarzyszong) korzysciq omawianego rozwiqzania jest
znacznie nizszy koszt reprofilacji zarysu kot nosnych w porownaniu do korekcji kot

zestawow klasycznych po porownywalnym przebiegu eksploatacyjnym.

1. Racjonalny zarys wspolpracy kola i szyny

W $wiatowej kolejowej technice taborowej znane
sa liczne rozwiazania konstrukcyjne tzw. przestaw-
nych zestawoéw kotowych w uktadach biegowych
pojazdéw szynowych przeznaczonych do ruchu w
obrgbie zarzadow kolejowych o roéznych szeroko-
$ciach toru. We wszystkich tych rozwiazaniach ze-
stawy kot maja odpowiednio uprofilowane, rozsuwa-
ne kota klasyczne, z wlasnymi obrzezami. Zestawy
dla transportu przestawczego z kotami rozsuwanymi
sa pod wzglegdem mechanicznym bardzo zlozone,
kosztowne i przeznaczone gtownie dla wagondéw pa-
sazerskich; nie moga by¢ stosowane w lokomoty-
wach.

Nowa koncepcja techniczna budowy szczeg6lnie
prostego zestawu kot dla transportu przestawczego
ma zestawy z kotami nie rozsuwanymi. Kota biegowe
takich zestawéw maja by¢ odpowiednio poszerzone i
pozbawione obrzezy, za$ rozsuwane sg jedynie obce
obrzeza rolkowe. Dodatkowa zaleta prezentowanego
rozwigzania jest znaczace zmniejszenie kosztow re-
profilacji eksploatacyjnie zuzytych biezni kot, gdyz
,»obce” obrzeza sa znacznie mniejsze i tansze od kot
no$nych oraz moga by¢ fatwo wymieniane.

Wymiarowo bliski rozstaw szyn UIC — OCX]]
(42,5 mm) we wspolnym obszarze skrajni taboru mo-
ze by¢ obstugiwany przez powszechnie aprobowany
zestaw kot z poszerzonymi pierscieniami biegowymi
1 pozbawionymi obrzezy, oraz zespot ,,obcych”, rol-
kowych, rozsuwanych obrzezy bezpieczenstwa 2.
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Rys. 1. W sasiadujacych zarzadach UIC — OCXK/] jednostronna
roznica potozen szyn w stosunku do osi toru wynosi 85/2 =42,5
mm

Jezeli na rysunek 2 spojrzymy w pozaemocjonal-
nym $wietle nauki i postgpu, to racjonalng budowe
zarysu wspotpracy kota z szyna powinny okresla¢ dwa
bezwzgledne czynniki techniczne:

— bezdyskusyjny pewnik, ze podstawowe prowadze-
nie zestawu w torze dokonuje si¢ za pomoca adhe-
zyjnych sit podtuznych, oraz

— obrzeza biegowych kot zestawu spetniaja funkcje
zabezpieczajaca przed zejsciem z toru zgodnie z
kryteriami bezpieczenstwa wyznaczonymi meto-
dami naukowymi, jak na przyktad kryterium Nada-
la[1].

Z:th‘H (1)
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gdzie:
Y - sila boczna skierowana zgodnie z kierun-
kiem osi zestawu,
O - pionowy nacisk kota na szyng,



Yy — kat styku kota z szyna,
M — wspoélczynnik tarcia w punkcie styku.

Rys. 2. Zasada wspotpracy czesci biegowej nieklasycznego kota
zestawu 1, wyposazonego w obce obrzeza rolkowe 2, z szyna 3,
zapewniajaca realizacj¢ profilu klasycznego 4, widziana
w plaszczyznie pionowej pojazdu zgodnie z kierunkiem osi tor

Wyzej wymienione czynniki pozwalaja na budowe
technicznie racjonalnego zestawu nieklasycznego, z
rolkowymi obrzezami spelniajacymi kryterium (1).

Rys. 3. Praca obcego obrzeza 2 w warunkach nabiegania na szyng

2. Elementarna zasada budowy podwozia pojazdu
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Rys. 4. Obce obrzeze rolkowe 2 powinno by¢ osadzone po
wewngtrznej stronie szyny 3, pod rama 5 pojazdu mozliwie blisko
kota biegowego 1

3. Konstrukcyjna elastyczno$¢ budowy zestawu

.

Rys. 5. Konstrukeyjny przyktad budowy osiowego wezta zestawu
dla kolejowej komunikacji przestawczej

Lozyskowy korpus rolki obcego obrzeza 2
najkorzystniej powinien pozosta¢ pod rama pojazdu
nieusprezynowany, podobnie jak koto biegowe 1, przy
czym w kierunku pionowym powinien by¢ potaczony
na przyktad z korpusem L tozyska osi zestawu.

4. Mechanizm rozsuwania obrzezy rolkowych

Na rysunkach 6 i 7 przykltadowo pokazano zasadg
mechanicznego rozsuwania obrzezy rolkowych.

Rys. 6. Zasada rozsuwania i ryglowania obcych obrzezy
rolkowych w krzywkowym przyktadzie wykonania; polozenie w
torze 1520 mm

Rys. 7. Zasada rozsuwania i ryglowania obcych obrzezy
rolkowych w krzywkowym przyktadzie wykonania; potozenie w
torze 1435 mm
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5. Aspekt eksploatacyjny

Powaznym atutem proponowanego rozwiazania
jest prostota reprofilacji zarysu wspotpracy zestawu z
torem. Zgodnie z rysunkami 3 i 5 rolka 2 ma $rednicg
znacznie mniejsza niz koto 1 zestawu, ma zarys
symetryczny i moze by¢ przekladana na druga strong.
Rolka obrzeza, jako niewielki element podwozia,
moze by¢ wymieniana z kanatu obslugowego w
wagonowni. Jakkolwiek reprofilacja zarysu kota
biegowego 1 wymaga zabiegow tradycyjnych, to jest
przy tym znacznie bardziej materialooszczgdna niz w
przypadku zarysu klasycznego z obrzezem wiasnym.
Odpowiednie ilustracje pordéwnawcze przedstawiono
narys. 819.

PRZYWROCOMNY PRO-
FIL KLASYCZNY

MATERIAL SKRAWANY
PRZY REPROFOLACI

ZUZYCIE EKSPLOATA-
CYJNE

Rys. 8. Materiat skrawany podczas reprofilacji klasycznego kota
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ZUZYCIE EKSPLOATACYJNE
WANEGONE GO KOLA BIEGOWEGO

Rys. 9. Materiat skrawany podczas reprofilacji nieklasycznego
kota bezobrzezowego

6. Podsumowanie

Zaprezentowana koncepcja uktadu biegowego,
dzigki swej technicznej prostocie, otwiera mozliwosé
fatwego rozwiazania komunikacji wschod—zachod
dzigki nastgpujacym atrybutom:

— zaprezentowane rozwigzanie techniczne jest od-
powiednie zaréwno dla wagondéw jak tez lokomo-
tyw oraz innych pojazdéw trakcyjnych;

— zaprezentowane rozwiazanie jest odpowiednie dla
stosowanych hamulcow kolejowych, zaréwno
klockowych jak i tarczowych;

— zaprezentowane rozwiazanie pozwala na znaczne
obnizenie kosztow reprofilacji zarysu kot nosnych;
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— zastosowanie trakcyjnych kot nosnych bez obrzezy
zostato wyprobowane przez wiele dziesigcioleci w
taborowej technice parowozoéw pigcioosiowych,
gdzie $rodkowy zestaw byl pozbawiony obrzeza,
za$ prowadzenie parowozu w torze bylo powierzo-
ne obrzezom nabiegajacych zestawow kranco-
wych;

— boczne sity prowadzace przenoszone sa na rame
pojazdu poprzez osiowe tozyska i prowadniki no-
$nych zestawow kolowych podobnie jak w rozwia-
zaniach tradycyjnych;

— poszerzone pierscienie biegowe kot nosnych swo-
bodnie mieszcza si¢ w tradycyjnej skrajni taboru;

— zespoty obcych obrzezy rolkowych sa relatywnie
niedrogie i moga by¢ tatwo dozorowane oraz wy-
mieniane w wagonowniach i lokomotywowniach z
kanatow przegladowych.
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