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hamulca klockowego w modernizowanych i nowych  

pojazdach trakcyjnych  
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gdzie:  Aklocka – powierzchnia tarcia klocka (wstawki), 
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� ��� ��
����� ���
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�
���� ������	��

����������

��	��������	�
��	���
dla modernizowanej lokomotywy EP07  (parametry 
������	
�� 	�!��!�@� �������%� ��
�������� �P(��I���
��������I������	�

��
� ���	��������������
�	�������
9,4 daN/cm2). 
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to dane przedstawione w [7] (strona 741) gdzie 
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��L�(��.�
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� � ��
��� "'�����������*	�� �������%�
������	
��	�!��!�� ���� ������*�����	
��� ��
���
�*�� �������� �� ���
�� �(�I��� ��	��
� �G(� ��I�� 0�*��
�

������'`�
����������6	
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��������	
�������I�2), 
�� �*�� �

���� �`� � �L'� ��I��� M
���
� ���� ���!��� ���
�����	��%�

��*	��� ��
��������*�����������!��0��
����	

�� ��'(� ��.� ������ ����� �
������ �� ������ ��'�
����� �� �����	�	
�� �� ������ ����
�	��� ������
��!�	������ !��	

�	�� �������%� ����� ������� 	�����
�
�*�����	
�� � ��
��� ���
���� ������	
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��*����������������
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�!��
miejsca) wskazuje na przekroczenie temperatury  
450oC.  

 
9���L�#���!���	
���
���
����	�����
���
�	
���
�	����������

��	
������*
�!� 

8�������	
�� �� �����

� ��������;� �����
���� ��
���
���
�	
���
�	��������0������
��
	!�����.�	���������
���
�!�� � 

���	
�� ��!�� �
�� �����
%� ���� ��� �����
�
��
�
�
�� 	
�����

���� ����*����
�
� 0	��� ���

	��	���	�
�������
��
��*� �������	
�
���� *������
�������������
�
���������
�����
���������

�
�.�
����
 ��� ���
�����	
�� ����6	�
�� �����

�� �
���
� 	�� ��-
��
���8�������	
�� ���
�� � �������� �
�� 
������ 	�� ��-
��
�� *���������� 	����	�
�� ����
�� ��������� ����-

��	�
����*�����	
���	������
����!�	������ ���
��
��������	�
��������*�c tarczowy!  
-�
��	�� ������ ��������	
�� ���� ���	��
�� ��� ��
��
 �����������	����� *���������*����
�
� �� ������*�-
����!��� ��
��!�*	
�� �� �������
��� ������ 	
�� �����-

������ �� �������� 	���
�� ����
���;� ��	�����-

��	�
��
�	���
�������
�����������	�
���������*�-
atacj
�������	
�����������	���
����
�	
������*����
�
� 

H/�E��������
���
������	���'���)
�
����������-�
�������
�
�������������
�	�������	��������
���� 
 
+� 
�*�� �!��	

��	
�� ����
�	�
�� ��������;� ����� ��
�������
������*������	�
���������
��������

��
�
�
�� ����
�� ���6	
�	
�
�� ������	
��� ������	�
��
klockami,  

31



POJAZDY SZYNOWE  NR 4/2010

• ��	����� �
�� 	���
���	�� ������� ����

�-
���*
�!������
�����
�������	������������
���
jak i podczas hamowania,  

• ���������� �
�� �����������	�� ����*�
�
elektrodynamiczny,  

• ������������
�������� ������
	��	���	������-
wanie wykonane tylko hamulcem klocko-
wym, po któ��������	�����
�������
��������-
czenie [5], 
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elektrodynamicznego, 
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��
zreal
����	�
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�� ���
���
�	
� ��
�	��� ���� �� �����
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czasie po takim zdarzeniu. 
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