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Instytut Pojazdow Szynowych ,,TABOR”

Certyfikacja pojazdow szynowych
narze¢dziem do spelnienia wymagan bezpieczenstwa
i interoperacyjnosci

W artykule przedstawiono proces certyfikacji wyrobu w kontekscie etapow charakterystycz-
nych dla pojazdu szynowego oraz wskazano zrodia wymagan i stosowane dokumenty odnie-
sienia. Ukazano miejsce procesu certyfikacyjnego w catoksztaicie postepowania merytorycz-
nego i formalnego majqcego na celu dopuszczenie pojazdu szynowego do eksploatacji na
sieci kolejowej w Polsce. Zaprezentowano algorytm procesu certyfikacyjnego zaprojekto-
wanego z przeznaczeniem dla Osrodka Certyfikacji w Instytucie Pojazdow Szynowych ,, TA-

BOR” w Poznaniu.

1. Wstep

Kolejnictwo jako publiczny rodzaj transportu maso-
wego zdaje si¢ przezywac renesans w nowej odmie-
nionej technicznie formule. Wzrost predkosci narzuca
ostrzejsze wymagania w zakresie bezpieczenstwa a
podwyzszenie komfortu podrézowania wymaga sze-
rokiego zastosowania elektroniki, automatyki, klima-
tyzacji i systemOw diagnostycznych. Sktady pociagow
realizuja coraz wigksze przebiegi dobowe, co wymaga
niezawodnoS$ci taboru. W zwiazku z rozszerzeniem
zakresu kursowania pociagéw poza granice krajowe
panstw czlonkowskich Unii Europejskiej (UE) a nie-
kiedy i dalej, znaczenia nabiera problem wspotpracy
z urzadzeniami infrastruktury kolejowej oraz taborem
innych operatoréw. Aspekty te wymusity wprowadze-
nie przez Uni¢ Europejska uregulowan uniwersalnych
w postaci dyrektyw [1],[2],[3],[4], traktujacych ko-
lejnictwo jako system z podzialem na podsystemy.
Jednym z podsysteméw jest tabor kolejowy, bedacy
przedmiotem dzialalno$ci statutowej Instytutu Pojaz-
dow Szynowych ,,TABOR” w Poznaniu.

Kazdy pojazd szynowy, jako element podsystemu,
podlega nadzorowi wlasciwej krajowej agendy rza-
dowej, odpowiedzialnej za dopuszczenie pojazdu do
eksploatacji na krajowej sieci kolejowej. W Polsce
taka funkcj¢ spetnia Urzad Transportu Kolejowego
(UTK), dziatajacy w ramach Ministerstwa Infrastruk-
tury. Dokumentem formalnym zezwalajacym na do-
puszczenie do ruchu na sieci Polskich Linii Kolejo-
wych (PLK) jest $wiadectwo wydawane przez UTK.
Podstawa wydania przez UTK $wiadectwa dopusz-
czenia sa dwa rodzaje dokumentow: dokumenty od-
niesienia okre$lajace wymagania dla przedmiotowego
pojazdu (Techniczne Standardy Interoperacyjnosci —
TSI, normy europejskie — EN, Karty UIC) oraz doku-
menty bedace dowodami, Ze pojazd wymagania te
spehnia (raporty z badan oraz opinie opracowane
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przez niezalezne, akredytowane, autoryzowane i
notyfikowane laboratoria, np. w Instytucie Pojazdow
Szynowych ,,TABOR” w Poznaniu).

Takie postgpowanie zawiera w sobie dwa aspekty: akt
formalnego wydania $wiadectwa dopuszczenia do
ruchu przez UTK, niosacy odpowiedzialno$¢ panstwa
za bezpieczenstwo przewozow oraz poprzedzajacy go
proces certyfikowania wyrobu (pojazdu).

2.Etapy charakterystyczne dla pojazdu szynowego

Zaistnienie pojazdu szynowego bierze poczatek, gdy
na rynku przewozoéw pojawi si¢ zapotrzebowanie na
okreslony rodzaj przewozdéw pasazerskich lub towa-
rowych. Taka potrzeba pojawia si¢ zwykle w $wia-
domosci zainteresowanego przewoznika lub organu
wladzy np. samorzadowej. Etap ten wymaga analiz
planistycznych, technicznych i ekonomicznych,
przyjmujacych formy oficjalnych dokumentéw, pod-
legajacych uzgodnieniom i zatwierdzeniu.

Koncowym etapem charakterystycznym dla pojazdu
szynowego jest likwidacja, recykling lub utylizacja,
nastgpujaca po wicloletniej eksploatacji, gdy pojazd
wyczerpal swoje mozliwosci i przestat spelniac sta-
wiane wymagania.

Calosciowe zestawienie etapow charakterystycznych
dla pojazdu szynowego przedstawiono w tabeli 1.
Kazdy z etapéw obejmuje okreslone procesy i konczy
si¢ ich udokumentowaniem.

Wsrod procesow, na szczegdlna uwage, z punktu wi-
dzenia kompleksowej oceny pojazdu, zastuguje pro-
ces certyfikacji (Lp. 8). Na uwageg zastuguje takze
fakt, iz w realizacj¢ znaczacej czgsci procesow zwia-
zanych z pojazdem szynowym zaangazowany jest w
catosci lub czesciowo Instytut Pojazdow Szynowych
»TABOR”. Udziatl ten jest zaznaczony w tabeli 1
wytluszczonym drukiem.
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Zestawienie etapow charakterystycznych dla pojazdu szynowego

Tabela 1
Lp. Etap Realizator Dokumenty

1. | Okreslenie zapotrzebowania | Zainteresowany przewoznik lub | Analizy rynku, plany rozwoju i
rynku organ wiladzy finansow regionu

2. | Okreslenie wymagan klienta | Przewoznik jako inwestor Specyfikacja techniczno- ekonomiczna
(przewoznika) zamawiajacy pojazd pojazdu

3. | Okre$lenie wymagan Wiasciciel infrastruktury Specyfikacja wymagan:
operatora sieci kolejowej kolejowej (w Polsce PKP-PLK) | interoperacyjnosci, bezpieczenstwa,

na podstawie dyrektyw UE energochtonnosci, komfortu i ekologii
(Techniczne Standardy wg TSI
Interoperacyjnosci)

4. | Okreslenie mozliwoSci Jednostka projektowa w Studium koncepcyjne pojazdu
technicznych, technolog. systemie zarzadzania jako$cia | uzgodnione z inwestorem
materialowych PN-ISO 9001

5. | Opracowanie dokumentacji | Jednostka projektowa w Dokumentacja techniczna niezb¢dna
projektowej systemie zarzadzania jako$cia | dla wyprodukowania pojazdu

PN-ISO 9001

6. | Wyprodukowanie pojazdu, Producent we wspotpracy z Atesty materiatowe, $wiadectwa

testy odbiorcze poddostawcami w SZJ PN-ISO | odbiorcze, protokoty prob i testow
9001 lub IRIS

7. | Badania laboratoryjne i Laboratorium akredytowane, | Raporty z badan

eksploatacyjne autoryzowane, notyfikowane
wg PN-EN ISO/IEC 17025
8. | Certyfikacja obowigzkowa |Jednostka certyfikujaca Specyfikacja techniczno-ekonomiczna
lub dobrowolna wyroby, akredytowana, pojazdu. Specyfikacja wymagan:
autoryzowana, notyfikowana interoperacyjnos$ci, bezpieczenstwa,
wg PN-EN 45011 komfortu i ekologii wg TSI.
Analizy, Obliczenia, Interpretacje,
Opinie, Oceny.
Certyfikat zgodnosci
9. | Dopuszczenie do ruchu Agenda rzadowa odpowiedzialna | Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
za bezpieczenstwo ruchu. [9, 11]
(W Polsce Urzad Transportu Analizy, Obliczenia, Interpretacje,
Kolejowego). Opinie, Oceny.
Swiadectwo dopuszczenia
10. | Eksploatacja i utrzymanie Przewoznik- wg Dokumentacji DTSU, zapisy przebiegdw, przegladow,
pojazdu Technicznych Standardow awarii, napraw
Utrzymania
11. | Modernizacja pojazdu Jednostka projektowa w Studium koncepcyjne pojazdu
(jezeli to uzasadnione) systemie zarzadzania jakosScia | uzgodnione z inwestorem
PN-ISO 9001 Dokumentacja Techniczna niezb¢dna
dla_modernizacji
12. | Wykonanie modernizacji Jak w p.6 Jak w p.6
13. | Badania Jak wp.7 Jak wp.7
14. | Certyfikacja Jak w p.8 Jak wp.8
15. | Dopuszczenie Jak wp.9 Jak wp.9
16. | Likwidacja, recykling, Przewoznik oraz Protokoty likwidacji pojazdu
utylizacja wyspecjalizowane jednostki wg | Potwierdzenia recyklingu i utylizacji
stosownych dyrektyw

3.Proces certyfikacji wyrobu

wej jednostki akredytujacej (Polskie Centrum Akredy-
tacji — PCA) oraz zgodnie z ustawa [6],[7] uzyskaé
autoryzacje (udzielana w imieniu Ministerstwa Infra-
struktury przez Urzad Transportu Kolejowego) oraz
notyfikacj¢ UE.

Certyfikacja wyrobu polega na poréwnaniu wyspecy-
fikowanych wymagan dla danego wyrobu z wynikami
niezaleznych jego badan oraz formalnym potwierdze-
niu spetnienia wymagan. Instytucja przeprowadzajaca
proces certyfikowania wyrobéw winna spelnia¢ wy-
magania normy [5], potwierdzone akredytacja krajo-
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Z definicji certyfikacji wynika, ze certyfikat zgodno-
$ci jest warunkiem merytorycznym i koniecznym, ale
nie wystarczajacym dla dopuszczenia pojazdu do
ruchu. Niezbedny jest jeszcze krok merytoryczno —
formalny zawierajacy akt podjgcia odpowiedzialnosci
panstwa za stan bezpieczenstwa; a wigc swiadectwo
dopuszczenia do ruchu.

Z brzemienno$ci skutkow dopuszczenia pojazdu do
ruchu wywodza si¢ wymagania normy [5] dotyczace
jednostek certyfikujacych i personelu przez nie za-
trudnionego.

Certyfikacja pojazdow szynowych 1 ich zespotow
zwiazana z dopuszczeniem do ruchu, obejmujaca
bezpieczenstwo ruchu oraz interoperacyjno$¢ wynika-
jaca z dyrektyw unijnych dla kolejnictwa[1,2,3,4] jest
obowiazkowa. Certyfikacja

dobrowolna moze by¢ wykonywana z inicjatywy
producenta i stuzy¢ promocji wyrobu na rynku celem
zaprezentowania go potencjalnemu uzytkownikowi.

4.Polityka w dziedzinie certyfikacji wyrobow

Polityka dotyczaca certyfikacji wyrobow — pojazdow
szynowych jest pochodna wymagan prawnych [6,7,8]
wyrazajacych odpowiedzialno$¢ wiadz panstwowych
za bezpieczenstwo i interoperacyjnos¢ w ruchu kole-
jowym na obszarze kraju zgodnie z dyrektywami UE
[1,2,3,4]. Wymagania systemowe w odniesieniu do
certyfikacji wyrobow okresla norma [5]. Instytucje i
osoby zajmujace si¢ certyfikowaniem wyrobow winny
dysponowa¢ duza wiedza i doswiadczeniem w dzie-
dzinie taboru kolejowego w aspektach takich jak:
konstrukcja, obliczenia, projektowanie, rozwoj, mo-
dernizacje, wykonawstwo nowatorskich rozwiazan,
badania, analizy, ekspertyzy, oceny, opiniowanie i
doradztwo.

Klientami, zainteresowanymi certyfikacja swoich
wyrobow sa jednostki zajmujace si¢ produkcja, mo-
dernizacja i naprawami oraz eksploatacja taboru szy-
nowego w kraju i poza granicami. Klienci oczekuja
zwykle konsultacji merytorycznych, profesjonalnej
obstugi i przyjaznej wspolpracy.

Osrodek Certyfikacji Wyrobow winien mie¢ na celu
dziatanie na rzecz klientow w dziedzinie certyfikacji
pojazdow szynowych i ich zespolow, co jest niezbed-
nym elementem promowania transportu szynowego
oraz bezpiecznej i przyjaznej dla pasazera i srodowi-
ska eksploatacji.

Osrodek Certyfikacji Wyrobow, podlega bezposred-
nio Dyrektorowi Instytutu, majac zapewniong osobo-
woscia prawng, autonomi¢ organizacyjng, mozliwos¢
angazowania niezaleznego personelu i nie podlega
zadnym zewngtrznym i wewngtrznym naciskom orga-
nizacyjnym i finansowym. Pracami Os$rodka kieruje
Gloéwny Specjalista ds. Certyfikacji Wyrobow. Proces
certyfikacji wyrobow jest zgodny z wymaganiami
normy PN-EN 45011:2000.
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5.Przebieg procesu certyfikacji wg [5] i [10]

Zgodnie z [5] mozliwos¢ zgloszenia swojego wyrobu
(pojazdu lub zespotu) do certyfikacji ma kazdy
producent. Natomiast nie moze uczestniczy¢ w
procesie certyfikacji osoba bgdaca konstruktorem,
projektantem badz producentem przedmiotowego
wyrobu oraz uczestniczaca w jego badaniach.
Przestrzeganie tej zasady jest podstawa zachowania
bezstronnosci i niezaleznosci procesu.

Kolejne kroki postgpowania w zaprojektowanym
procesie przedstawiono w algorytmie, rys.1.

Proces certyfikacji wyrobu jest ustuga ptatna w opar-
ciu o umowe¢ pomigdzy stronami. Podpisanie umowy
winno nastapi¢ mozliwie na poczatku procesu, jednak
na etapie pozwalajacym na oszacowanie niezbgednego
zakresu prac, a szczeg6lnie ewentualnego podzlecania
badan, wykonania analiz specjalistycznych itp. W
uzasadnionych przypadkach, mozna stosowa¢ wow-
czas aneksowanie wczesniej spisanej umowy. Proces
certyfikacji zawarto w 12 krokach:

Krok 1. Analiza zaméwienia lub zapytania klienta
wyrazajacego zamiar poddania okreslonego wyrobu
certyfikacji, jest wykonywana w Osrodku Certyfika-
cji Wyrobow (NC) pod katem wymagan i mozliwos$ci
realizacji.

Krok 2. Jezeli certyfikowanie okazuje si¢ mozliwe,
NC przesyta do klienta informator i druk wniosku o
przeprowadzenie certyfikacji wyrobu. W przeciwnym
wypadku NC wysyla pismo informujac klienta o nie-
moznosci certyfikowania z podaniem uzasadnienia.
Krok 3. Klient sktada wniosek, ktory winien spelniac
wymagania zawarte w informatorze.

Krok 4. NC dokonuje przegladu wniosku na zgod-
no$¢ z kryteriami i warunkami certyfikacji.

Krok 5. Jezeli wniosek spetnia wymagania formalne,
NC opracowuje plan oceny. W przeciwnym wypadku
wniosek wraca do klienta celem uzupehienia.

Krok 6. W oparciu o plan oceny, NC wyznacza kom-
petentnych specjalistdw, dokumentem powolania
zatwierdzonym przez Dyrektora Instytutu. NC nie
wyznacza takich ekspertdw, ktorzy byli zwigzani z
projektowaniem lub innym postgpowaniem zwigza-
nym z certyfikowanym wyrobem i mogliby by¢ nie-
obiektywni w swoich ocenach. Specjalisci analizuja
przedstawione przez klienta dokumenty celem ustale-
nia czy zachodzi potrzeba podzlecania badan.

Krok 7. Jezeli zachodzi potrzeba, NC w porozumie-
niu z klientem podzleca badania w zakresie niezbgd-
nym dla dokonania oceny wyrobu, wzglg¢dnie klient
zleca badania we wlasnym zakresie.

Krok 8. NC kompletuje dokumenty niezbg¢dne dla
oceny wyrobu takie jak raporty z badan, obliczenia,
analizy, dokumentacja konstrukcyjna oraz kryteria
oceny zawarte w TSI, normach Kartach UIC i innych
opracowaniach.
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Rys. 1 Algorytm procesu certyfikacji wyrobow

Krok 9. Opracowanie ocen czastkowych jest wyko-
nywane przez powotanych niezaleznych ekspertow.
Jezeli zgromadzono niezbgdne materiaty zrddlowe,
opracowuje si¢ caloSciowa oceng wyrobu w formie
raportu. Raport podpisuja autorzy ocen czastkowych
oraz Gtowny Specjalista ds. Certyfikacji wyrobow.
Raport zawiera zestawienie ocen czastkowych w kon-
frontacji z kryteriami i wymaganiami oraz oceng kon-
cowa zgodnosci wyrobu.

W przypadku ocen negatywnych, raport zawiera wy-
kaz niezgodnosci cech zidentyfikowanych z wymaga-
nymi, ktérych usunigcie warunkuje oceng pozytywna.
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Krok 10. Przekazanie raportu z oceny wyrobu klien-
towi, nastgpuje na zasadach poufno$ci niezaleznie od
wyniku postgpowania oceniajacego.

Krok 11. Jezeli raport wymaga wykonana dziatan
korygujacych, to klient zobowigzany jest przedstawic
dowody, ze wprowadzono niezb¢dne zmiany wynika-
jace z raportu. Jezeli wymagane jest czgsciowe po-
wtorzenie oceny, postgpowanie wraca do kroku 9.
Krok 12. Jezeli nie wystgpuja przeszkody w nadaniu
certyfikatu, zespot oceniajacy pod przewodnictwem
Glownego Specjalisty ds. Certyfikacji Wyrobow po-
dejmuje decyzje o przyznaniu certyfikatu zgodnos$ci.
Certyfikat podpisuje Glowny Specjalista ds. Certyfi-
kacji Wyrobow oraz Dyrektor Instytutu.
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6. Zapisy zwigzane z procesem certyfikacji wyro-
bow

Kazdy krok postgpowania certyfikacyjnego winien
by¢ udokumentowany w celeu umozliwienia odtwo-
rzenia dziatan w przypadku ewentualnosci wystapie-
nia skargi klienta, awarii lub katastrofy pojazdu. Po-
nizej wyspecyfikowano zapisy dokumentujace kolejne
kroki procesu, oznaczajac je symbolami Z1, 72, 73,
wystgpujacymi w algorytmie — rys.1.

7Z1. Notatka z analizy zamoéwienia lub pisma od
klienta. Posta¢ niesformalizowana, wykonuje Gtéwny
Specjalista ds. Certyfikacji Wyrobow jako dowod
przeanalizowania wystapienia klienta. Zawiera kon-
kluzj¢ niezbgdna dla odpowiedzi klientowi na pytanie
,Czy certyfikacja jest mozliwa?”.

72. Notatka z przegladu wniosku o certyfikacj¢ zlo-
zonego przez klienta, na zgodno$¢ z wymaganiami
zawartymi w Informatorze. Wykonuje Glowny Spe-
cjalista ds. Certyfikacji Wyrobow. Zawiera konkluzje
niezbgdng dla odpowiedzi na pytanie ,,Czy wniosek
spelnia wymagania formalne?”

7Z3. Protokot z posiedzenia zespotu ekspertow pod
przewodnictwem Glownego Specjalisty ds. Certyfika-
cji Wyrobow, zawierajacy konkluzj¢ o przyznaniu lub
odmowie przyznania certyfikatu dla przedstawionego
wyrobu. Zawiera podpisy wszystkich ekspertow i
przewodniczacego zespotu.

7. Dokumenty zwigzane z procesem certyfikacji
wyrobow

Kolejne etapy decyzyjne realizacji procesu wymagaja
opracowania dokumentoéw, bedacych podstawa w
postgpowaniu  formalnym. Dokumenty te sa
sygnowane w imieniu  Instytutu posiadajacego
osobowos¢ prawng i odpowiedzialnos¢ za wydawane
certyfikaty. Na rys.l1 dokumenty oznaczono
symbolem D1 — D10.

D1. Pismo do klienta potwierdzajace mozliwo$¢
podjecia przez IPS-NC certyfikacji zgloszonego
wyrobu. W tym przypadku przesyla si¢ w zataczeniu
informator o warunkach certyfikacji i druk wniosku.
D2. Pismo do klienta informujace o braku mozliwo$¢
podjecia przez IPS-NC certyfikacji zgloszonego
wyrobu. Pismo winno zawiera¢ uzasadnienie.

D3. Plan oceny — opracowuje NC. Plan zawiera ze-
stawienie czynno$ci oceny wyrobu w strukturze tema-
tyczno - terminowej z wyszczegdlnieniem  badan
niezbednych do oceny.

D4. Pismo do klienta pismo z prosba o uzupetnienie
whniosku, jezeli wniosek posiada luki formalne.

D5. Dokument powotania ekspertow technicznych dla
dokonania czastkowych

ocen wyrobu przygotowuje NC a zatwierdza DN.

D6. Pismo podzlecajace wykonanie badan niezbed-
nych do oceny wyrobu.
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D7. Wykaz dokumentoéw niezbednych dla dokonania
oceny raporty z badan oraz

dokumenty normatywne zawierajace kryteria oceny.
D8. Raport z oceny wyrobu opracowany przez czton-
kow zespolu oceniajacego. Raport zawiera uwagi
wskazujace na niespelnienie wymagan Iub zawiera
oceng pozytywna wyrobu, ktora jest podstawa do
wydania certyfikatu zgodnos$ci wyrobu.

D9. Pismo do klienta informujace i uzasadniajace
odmowe udzielenia certyfikatu.

D10.Certyfikat zgodnosci wyrobu podpisany przez
Glownego Specjaliste ds. Certyfikacji Wyrobow i
Dyrektora Instytutu.

8. Warunki udzielania, utrzymywania, rozszerza-
nia, zawieszania i cofania certyfikatu

1) Jednostka Certyfikujaca dokonuje certyfikacji wy-
robéw w dziedzinie pojazdow szynowych poprzez
poréwnanie wynikow badan i analiz z wymaganiami
przyjetymi dla oceny danego wyrobu w postgpowaniu
zgodnym z norma [5].

2) Badania wyrobu lub eksploatacja nadzorowana
musza by¢ wykonywane lub nadzorowane przez akre-
dytowane laboratoria badawcze. Badania zleca wnio-
skodawca lub za jego zgoda Jednostka Certyfikujaca.
3) Klient wystepuje do Jednostki Certyfikujacej w
formie wniosku (na druku Jednostki Certyfikujacej),
ktory winien zawierac:

-Okreslenie firmy zglaszajacej wyrob do certyfikacji,
nazwe, adres 1 status prawny.

-Okreslenie wyrobu, ktory ma by¢ certyfikowany,
system certyfikacji i normy, na zgodno$¢ z ktdrymi
wyrob ma by¢ certyfikowany.

-Whnioskowany zakres certyfikacji.

-Zgode wnioskodawcy na spelnienie wymagan certy-
fikacyjnych oraz na dostarczenie wszelkich informacji
niezbednych do oceny wyrobu.

-Podpis upowaznionego przedstawiciela wnioskodaw-
cy na arkuszu zasadniczym jak i na ewentualnych
zatacznikach.

4) Certyfikacja jest przedmiotem umowy dwustronnej
okreslajacej ceng, termin i pozostate szczegoty certy-
fikacji.

5) Udzielanie certyfikacji punkt 4.6 normy [5]
Udzielanie certyfikacji na wyrdb nastgpuje, jezeli nie
wystepuja sprzecznos$ci migedzy wymaganiami a wy-
nikami badan decydujacymi o ich spetnieniu, oraz gdy
sg zachowane warunki formalne.

6) Utrzymywanie certyfikatu jest warunkowane ter-
minem jego wydania lub udokumentowanym brakiem
odstepow w zachowaniu si¢ wyrobu w eksploatacji w
stosunku do wymagan.

7) Rozszerzanie certyfikacji jest mozliwe wg poste-
powania wg Czgs$ci A oraz spelnieniu wymagan do-
tyczacych poszerzonego zakresu zgloszonego we
wniosku, przy braku sprzeczno$ci wymagan wcze-
$niejszych 1 dotyczacych rozszerzenia.
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8) Zawieszenie certyfikacji wystgpuje do czasu wyko-
nania i potwierdzenia realizacji dziatan korygujacych
wyniktych ze stwierdzonych niezgodno$ci wyrobu z
wymaganiami w okresie objgtym certyfikatem. Za-
wieszenie jest oznajmiane pisemnie wnioskodawcy i
publikowane jesli to konieczne.

9) Cofnigcie certyfikatu nastgpuje na warunkach jak w
p.4 gdy zachodzi brak perspektyw na przywrdcenie
wyrobowi cech okreslonych w certyfikacie a dziatania
nie moga by¢ zrealizowane lub sa nieoplacalne.

10) Klientowi przystuguje sktadanie reklamacji, skar-
gi w odniesieniu do procesu certyfikacji w terminie 2
lat od zakonczenia procesu certyfikacji.

9. Nadzor nad wyrobem certyfikowanym

Potrzeba stosowania nadzoru nad wyrobem certyfi-

kowanym wynika z koniecznosci eliminacji przypad-

kéw naduzywania znaku certyfikacji wyrobu, wyko-

rzystywania wyrobu niezgodnie z przeznaczeniem

oraz wyniklych z tego tytulu ewentualnych zagrozen,

stosujac nastgpujace zasady:

1) Nadzor nad wyrobem certyfikowanym polega na

gromadzeniu 1 analizie informacji o zachowaniu si¢

wyrobu w eksploatacji i spetnianiu warunkéw zgod-

nosci z kryteriami zapisanymi w certyfikacie.

2) Nadzor wynika z odpowiedzialnosci jednostki

certyfikujacej za zachowanie zgodnos$ci wyrobu z

certyfikatem oraz wykazaniu w razie koniecznosci, ze

ewentualne nieprawidlowosci w funkcjonowaniu wy-

robu leza po stronie niewtasciwej eksploatacji lub

zmian w procesie produkcji.

3) Zmiany wla$ciwosci wyrobu w stosunku do stan-

dardu okreslonego w certyfikacie, lub niespetnienie

wymagan potwierdzonych w certyfikacie moga wyni-

ka¢ z czynnikow, takich jak:

-Zmiany konstrukcyjne.

-Zmiany materialdow, podzespotow lub czgsci.

-Zmiany technologiczne.

-Niewtasciwa obstuga.

-Niezgodne z zatozeniami zastosowanie wyrobu.

-Stosowanie niewlasciwych materiatow eksploatacyj-
nych.

-Niezgodne z zalozeniami warunki pracy.

4) Wymienione wyzej zmiany i odstgpstwa sa niedo-

puszczalne. Moga by¢ wprowadzane tylko za wiedza

i zgoda jednostki certyfikujacej wyrob.

5) Wymienione zmiany i odstgpstwa skutkuja utratg

certyfikatu oraz konieczno$cig ponownego certyfiko-

wania wyrobu w aspekcie zmienionych wymagan i

kryteriow.

6) Wnioskodawca zobowiazany jest pod grozba utraty

certyfikatu do informowania jednostki certyfikujacej o

wszelkich zmianach w wyrobie, ktére moglyby mie¢

wplyw na jego jakoS$¢.

7) Jednostka certyfikujaca prowadzi rejestr wydanych

certyfikatow (zat.1) oraz skoroszyt dokumentacyjny
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dla kazdego wyrobu i dokonuje okresowych przegla-
dow wyrobow certyfikowanych zasiggajac w tym celu
informacji od producenta i uzytkownika. W tym celu
dokonuje ankietyzacji i analizy stanu wyrobu na
zgodnos¢ z certyfikatem.

8) W przypadku ujawnienia odstepstw od certyfikatu
oraz naduzywania wydanych dokumentoéw badz nie-
odpowiedniej promocji wyrobu, jednostka certyfiku-
jaca przekazuje producentowi lub uzytkownikowi
pisemne upomnienie, informuje o konsekwencjach,
cofa certyfikat podajac to do publicznej wiadomosci
badz kieruje sprawe na droge sadowa.

9) Jednostka Certyfikujaca Wyroby wymaga od pro-
ducenta wyrobu certyfikowanego:

-Przechowywania i udost¢pniania zapiséw dotycza-
cych reklamacji zgodno$ci wyrobu.

-Podejmowania i dokumentowania dzialan w zwiazku
z reklamacjami i usterkami

wykrytymi w wyrobach, ktore maja wpltyw na ich
zgodnos$¢ z certyfikatem.

10. Nadzér nad dokumentacja, zapisami i poufno-
$Scia

10.1.Przechowywanie dokumentacji zwiazanej z cer-
tyfikacja.

Dokumentacja Systemu Zarzadzania Osrodka Certy-
fikacji Wyrobow oraz inne dokumenty (rysunki, ana-
lizy, obliczenia, opinie, raporty z badan itp.) sa do-
kumentami wewngtrznymi i nie moga by¢ udostep-
nione osobom lub instytucja trzecim. Sa przechowy-
wane w wydzielonym pomieszczeniu Os$rodka Certy-
fikacji oraz nadzorowane poprzez spisy, rejestry dys-
trybucji, oraz ksiazke korespondencji wychodzacej i
przychodzacej.

Oryginaly Ksiggi Jakosci i Procedur przechowuje
Pelnomocnik ds. Jakosci. Czas przechowywania do-
kumentow zdezaktualizowanych ustala si¢ indywidu-
alnie dla kazdego przypadku, lecz nie krocej niz 5 lat.
W zakresie przechowywania i ochrony dokumentow i
plikdéw komputerowych maja zastosowanie uregulo-
wania obowiazujace w Instytucie, dotyczace archi-
wum oraz systemu komputerowego. Kazdy zatrud-
niony przy certyfikacji podpisuje zobowiazanie do
zachowania poufnosci.

10.2.Zachowanie poufnosci informacji zwiazanych z
certyfikacja.

Poufnos¢ dotyczy informacji technicznych i marke-
tingowych przekazanych do Osrodka Certyfikacji
Wyrobow przez wnioskodawce oraz ocen i decyzji
podejmowanych w zwiazku z wykonywana certyfika-
cja. Przekazywanie dokumentéw jest odnotowywane
lub potwierdzane na kopiach pism. Pomieszczenie
zawierajace dokumentacj¢ jest zamykane, plombowa-
ne oraz dostgpne tylko osobom upowaznionym, ktore
podpisatly deklaracj¢ poufnosci.
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11.Podsumowanie

1.W artykule skoncentrowano si¢ na podstawowych
aspektach procesu certyfikacji wyrobow w aplikacji
dotyczacej pojazdow szynowych, nie omawiajac ze
wzgledu na komunikatywno$¢ prezentacji aspektow
wylacznie dotyczacych Systemu Zarzadzania (audity,
dziatania korygujace, przeglady zarzadzania itd.).
2.Proces certyfikacji wyrobu jest niezaleznym, obiek-
tywnym dziataniem potwierdzajacym za pomoca cer-
tyfikatu, oceng zgodnosci wyrobu z wymaganiami,
co nie jest jednoznaczne z dopuszczeniem pojazdu do
eksploatacji.

3.Na proces certyfikacji wyrobu sktadaja si¢ dziatania
merytoryczne ujete w statutowym obszarze dzialal-
nosci Instytutu Pojazdow Szynowych ,,TABOR” i
lezace w kompetencjach zatrudnionych naukowcow i
specjalistow.

4.Dziatania merytoryczne Instytutu na rzecz certyfi-
kacji wyroboéw oraz dopuszczenia pojazdu do ruchu
obejmuja:

4.1.Badania wykonywane przez akredytowane, auto-
ryzowane i notyfikowane laboratorium, posiadajace
uznanie Kolei Niemieckich oraz begdace na liscie jed-
nostek naukowo badawczych uprawnionych przez
polskie Ministerstwo Infrastruktury do wykonywania
badan na rzecz procedur dopuszczenia do eksploatacji
pojazdow szynowych w kraju [11 ].
4.2.0pracowywanie Dokumentacji ~ Technicznych
Standardow Utrzymania dla taboru szynowego, obli-
czenia, analizy, opinie, oceny, ekspertyzy, dotyczace
pojazdow szynowych 1 zespolow realizowane przez
ukierunkowanych naukowcow i specjalistow w certy-
fikowanym systemie jakosci ISO, na rzecz procedur
dopuszczenia do eksploatacji pojazdow szynowych w
kraju [11 ].

5.Wykonywane aktualnie przez Instytut dziatania
zgodnie z [9,11] wypelniaja zakres merytoryczny
certyfikacji wyrobu, stanowia czynnik stymulujacy
utrzymywanie wymaganego poziomu jakosci i bez-
pieczenstwa taboru szynowego oraz daja solidne pod-
stawy merytoryczne procesowi dopuszczania do ruchu
pojazdow na sieci kolejowej, realizowanemu przez
Urzad Transportu Kolejowego.
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