mgr Mikolaj Kirpluk

NTL-M Kirpluk

mgr inz. Estera Wojciechowska
Instytut Pojazdow Szynowych ,,TABOR”

Akty prawne (ustawa prawo ochrony srodowiska
oraz rozporzadzenia ministra Srodowiska)
odnoszace si¢ do halasu kolejowego

Po przystgpieniu Polski do Unii Europejskiej znacznie wzrosta aktywnos¢ w tworzeniu roz-
porzadzen dotyczqcych wykonywania pomiarow poziomu hatasu, w tym rowniez dla taboru
kolejowego. Obecnie ukazujq sie normy, dyrektywy i rozporzqdzenia porzqdkujqce tq dzie-
dzine nauki. W artykule przedstawiono wybiorczo najnowsze, obowiqzujqce akty prawne do-

tyczqce hatasu kolejowego.

1. Wstep
Wejscie w zycie Dyrektywy 2002/49 [1] oraz

przystapienie Polski do UE (05.2005r.) spowodowato

nagly wzrost prac zwiazanych z unormowaniem dzie-
dziny jaka jest hatas generowany przez pojazdy szy-
nowe Do tej pory Polska posiadata jedna gtdéwna nor-
m¢ odnoszaca si¢ do hatasu kolejowego PN-
91/K11000 [2] zatwierdzona w 1993r. oraz Ustawe

Prawo Ochrony Srodowiska z 2001r [3].

Obecnie ogtaszane sa nowe, dostosowane do prze-
pisow Unii Europejskiej Rozporzadzenia Ministra
Srodowiska regulujace w coraz wigkszym stopniu
tematyke zwiazana z hatasem kolejowym. W wielu
przypadkach przepisy te wprowadzaja dotad nie sto-
sowane w Polsce zagadnienia, jak np. sporzadzanie
map akustycznych.

Prawodawstwo unijne moze oddziatywaé¢ na we-

wngtrzny porzadek prawny panstwa poprzez:

- Rozporzadzenia - bezposrednio zastgpuja regula-
cje krajowe przepisami Unii, maja moc wiazaca
we wszystkich panstwach cztonkowskich,

- Dyrektywy - oddziatywuja posrednio na ustawo-
dawstwo krajowe, musza by¢ wprowadzone w zy-
cie w panstwach cztonkowskich w ustawach lub
innych aktach normatywnych w okre§lonym ter-
minie - zwykle 2 lata. Prawa i obowiazki dla oby-
watela panstwa cztonkowskiego wynikaja z aktow
wydanych na ich podstawie przez organy danego
panstwa,

- Decyzje - wigza podmioty do ktérych sa skiero-
wane tj panstwa cztonkowskie a takze osoby fi-
zyczne 1 prawne np. przedsigbiorstwo,

- Zalecenia i uchwaly - nic maja mocy wiazacej sa
wytycznymi postgpowania [17].

Wykaz literatury nalezy aktualizowa¢ w miar¢ ukazy-
wania si¢ nowych pozycji wydawniczych.
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2. Ustawa Prawo Ochrony Srodowiska

Konkretne zadania w zakresie eliminowania hata-
su w Polsce, roztozone na kilkanascie najblizszych lat,
wynikaja z ustawy — Prawo Ochrony Srodowiska
(27.04.2001r. w Dz. U. Nr.62 poz.627) [3], traktujacej
zbyt glosne dzwigki jako zanieczyszczenie srodowiska
i okreslajacej takie same ogolne zasady, obowiazki i
formy dziatania w stosunku do hatasu jak do pozosta-
tych zanieczyszczen.

Ustawa POS zostaly w Polsce wdrozone regula-
cje dotyczace hatasu, zaproponowane poczatkowo w
projekcie, a nastgpnie w Dyrektywie Unii Europejskiej
w sprawie zarzqdzania i oceny halasu w srodowisku
[1].

Ustawa przewiduje m.in. obowiazek sporzadzania
map akustycznych i programéw dziatan, ktorych ce-
lem jest dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczal-
nego.

Ponadto ustawa, wprowadzita bardzo istotna regu-
lacje dotyczaca okreslania w miejscowym planie za-
gospodarowania przestrzennego standardow aku-
stycznych $rodowiska.

W kolejnych latach po wydaniu POS wprowadza-
no korekty w ustawie, majace na celu udoskonalenie
istniejacych przepisow. I tak do tej pory ukazywaly
si¢ nastgpujace zmiany:

- Dz. U. Nr.233 poz. 1957 z 2002r.

- Dz. U. Nr.190 poz. 1865 z 2003r.

- Dz. U.Nr.49 poz. 464 z2004r.

- Dz. U. Nr.62 poz. 552 z2005r.

- Dz. U. Nr.113 poz. 954 z2005r.

- Dz. U.Nr.21 poz.124 z2007r.

- Dz. U. Nr.88 poz. 587 z2007r.

Ostatnie naniesione zmiany spowodowaty m.in.
uchylenie Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
9 stycznia 2002r. w sprawie wartosci progowych po-
ziomoOw hatasu [4], okre$lajace wartosci progowe
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poziomow hatasu w srodowisku, ktorych przekrocze-
nie powoduje zaliczenie obszaru, na ktérym poziom
hatasu przekracza poziom dopuszczalny, do kategorii
terenu zagrozonego hatasem.

Ustawa Prawo Ochrony Srodowiska wprowadza
nastepujace akty wykonawcze zwiazane bezposrednio
lub posrednio z hatasem kolejowym:

2.1. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14

pazdziernika 2002r. w sprawie szczegdtowych

wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program

ochrony srodowiska przed hatasem [5]

2.2. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17
stycznia 2003r. w sprawie rodzajow wynikow
pomiarow prowadzonych w zwiazku z eksplo-
atacja drog, linii kolejowych, linii tramwajo-
wych, lotnisk oraz portow, ktore powinny by¢
przekazywane wiasciwym organom ochrony
srodowiska, oraz terminéw i sposobow ich pre-
zentacji [6]

2.3. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14

grudnia 2006r. w sprawie drog, linii kolejowych

i lotnisk, ktorych eksploatacja moze powodo-

wac negatywne oddziatywanie akustyczne na

znacznych obszarach, dla ktérych jest wymaga-
ne sporzadzanie map akustycznych, oraz sposo-
bow okreslania granic terendow objetych tymi

mapami [7]

Obwieszczenie Ministra Srodowiska z dnia 18

wrzesnia 2007r. w sprawie wysokosci stawek

kar za przekroczenie warunkéw wprowadzania
sciekow do wod lub do ziemi oraz za przekro-
czenie dopuszczalnego poziomu hatasu, na rok

2008 [8]

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14

czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych po-

ziomow hatasu w srodowisku [9]

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1

pazdziernika 2007r. w sprawie szczegdtowego

zakresu danych ujgtych na mapach akustycz-

nych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji [10]

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2

pazdziernika 2007r. w sprawie wymagan w za-

kresie prowadzenia pomiarow pozioméw w $ro-
dowisku substancji lub energii przez zarzadza-
jacego droga, linig kolejowa, linia tramwajowa,

lotniskiem, portem [11]

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 7

listopada 2007r. zmieniajace rozporzadzenie w

sprawie ustalania warto$ci hatasu L(DWN) [12].

24.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia
7 listopada 2007r. [12] zmieniajace rozporza-
dzenie (Dz. U. Nr. 106 poz. 729 §2) [13] w
sprawie ustalania wartosci hatasu Lpwy.
Rozporzadzenie okre$la warto$¢ dtugookreso-

wego wskaznika hatasu L, , ktory ustala si¢ z

zaleznosSci:

40

a2 8

= 4 O
L 101 D]OO’ILD +— E|]00~‘(Lw +5) + D]OO’I(LN"'IO)
o g@ 24 24

(1
gdzie:

Lpyy - oznacza dlugookresowy S$redni
poziom dzwigku A wyrazony w
decybelach (dB), wyznaczony w
ciagu wszystkich dob w roku, z
uwzglednieniem pory dnia (ro-
zumianej jako przedziat czasu od
godz. 6.00 do godz. 18.00), pory
wieczoru (rozumianej jako prze-
dzial czasu od godz. 18.00 do
godz. 22.00) oraz pory nocy (ro-
zumianej jako przedziat czasu od
godz. 22.00 do godz. 6.00),

- oznacza dtugookresowy $redni
poziom dzwigku A wyrazony w
decybelach (dB), wyznaczony w
ciagu wszystkich por dnia w roku
(rozumianych jako przedziat cza-
su od godz. 6.00 do godz. 18.00),

- oznacza dlugookresowy S$redni
poziom dzwigku A wyrazony w
decybelach (dB), wyznaczony w
ciagu wszystkich por wieczoru w
roku (rozumianych jako przedziat
czasu od godz.18.00 do godz.
22.00),

- oznacza dlugookresowy S$redni
poziom dzwigku A wyrazony w
decybelach (dB), wyznaczony w
ciagu wszystkich por nocy w roku
(rozumianych jako przedziat cza-
su od godz.22.00 do godz. 6.00),

Dopuszczalne warto$ci wskaznikow hatasu okresla
rozporzadzenie [9].

4. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2
pazdziernika 2007r. [11]

Z dniem wejscia w Zycie tego Rozporzqdzenia
traci moc Rozporzqdzenie Ministra Srodowiska 7
dnia 29 stycznia 2003r. Dz. U. Nr. 35 poz. 308).

W praktyce, uchwalenie tego Rozporzqdzenia nic
nie zmienia w polskim ustawodawstwie w zakresie
ochrony przed halasem!!!

Akt prawny okre$la wymagania w zakresie pro-
wadzenia pomiaréw poziomoéw halasu w srodowisku,
do ktorych sa obowiazani zarzadzajacy droga, linia
kolejowa, linia tramwajowa, lotniskiem lub portem.
Pomiary dotycza hatasu emitowanego do $rodowiska
w zwiazku z eksploatacja tych obiektow i wykonywa-
ne sa w sposob ciagly lub okresowy. Rozporzadzenie
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reguluje metodyke pomiarowa, kryteria wyboru
punktow pomiarowych oraz sposéb ewidencjonowa-
nia wynikow.

Wyniki przeprowadzonych pomiaréw hataséw
ewidencjonowane sa w formie zestawien tabelarycz-
nych, opisoOw 1 map sytuacyjnych zapisanych w posta-
ci drukowanej i elektroniczne;.

UWAGA!

Ponizej przedstawionowazniejsze informacje doty-
czqce pomiaru halasu od linii_kolejowych i tram-
wajowych. Numeracja poszczegolnych paragrafow
oraz punktow wcelu pozostawienia spdjnosci
g tekstem oryginalnym pozostanq niezmienione.

§1. okresla wymagania w zakresie prowadzenia
pomiaréw substancji lub energii w $rodowisku, do
ktorych sa zobowiazani zarzadzajacy droga, linia
kolejowa, linia tramwajowa, lotniskiem, portem,
wprowadzanych w zwiazku z eksploatacja tych
obiektow, oraz ustala przypadki, w ktérych wymagane
sa: 1)  ciagle pomiary poziomoéw wskazanych sub-

stancji lub energii w srodowisku;

2)  okresowe pomiary poziomoéw wskazanych

substancji lub energii w §rodowisku;

3) referencyjne metodyki wykonywania po-

miardéw,

4)  kryteria lokalizacji punktoéw pomiarowych;

5)  sposoby ewidencjonowania wynikow prze-

prowadzonych pomiarow.

§3. Okresowe pomiary poziomow substancji lub
energii w Srodowisku prowadzi si¢ dla nast¢pujacych
substancji lub energii:

1)  hatasu w srodowisku od:

¢) linii kolejowych magistralnych i pierwszo-
rz¢dnych - co 5 lat,
d) linii tramwajowych - co 5 lat,

§4. Referencyjne metodyki wykonywania pomia-
row oraz kryteria lokalizacji punktow pomiarowych
dla pomiarow:

1) okresowych - hatasu w $rodowisku, o ktérych

mowa w § 3 pkt 1 lit. a-d, sa okre$lone
w zataczniku nr 2 do rozporzadzenia;

§5. Wyniki przeprowadzonych pomiaréw pozio-
moéw substancji lub energii w Srodowisku wykonane
w zwiazku z eksploatacja drogi, linii kolejowe;j, linii
tramwajowej, lotniska oraz portu sa ewidencjonowane
w formie zestawien tabelarycznych, opisow i map
sytuacyjnych zapisanych w postaci drukowane;j i elek-
tronicznej.

Zalaczniki do Rozporzadzenia MS z dnia 2 pai-
dziernika 2007r.

Zalacznik nr 2

Referencyjne metodyki wykonywania okre-
sowych pomiaréw pozioméw hatasu w srodowisku
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dla drég, linii kolejowych, linii tramwajowych,
urzadzen na terenach portow oraz kryteria lokalizacji
punktow pomiarowych

I. POSTANOWIENIA OGOLNE
1. Stosowane metody
Okresowe pomiary poziomow hatasu w $rodowisku,
powodowanego ruchem drogowym, kolejowym,
tramwajowym i urzadzen zwiazanych z praca portu,
wykonuje sig, wykorzystujac:
a)  metode posrednia, to jest metode pomiarow
pojedynczych zdarzen akustycznych,
b)  metodg bezposrednich pomiaréw hatasu z
wykorzystaniem probkowania,
¢) metode bezposrednia ciagltych pomiarow w
ograniczonym czasie,
d) metody obliczeniowe oparte o modele roz-
przestrzeniania si¢ dzwigku w §rodowisku.
Metoda pomiarow pojedynczych zdarzen akustycz-
nych stosowana jest w pomiarach hatasu:

a) dla linii kolejowych i tramwajowych,
Metoda bezposrednich pomiarow hatasu z wykorzy-
staniem probkowania stosowana jest gtdownie do po-
miaru hatasu dla drog o nat¢zeniu ruchu przekraczaja-
cym 300 pojazdow na godzing.

Metoda bezposrednia ciagtych pomiaréw w ograni-
czonym czasie stosowana jest do nieprzerwanych
wielogodzinnych lub wielodniowych obserwacji hata-
su w danym punkcie pomiarowym.

Metody obliczeniowe moga by¢ stosowane
w odniesieniu do wszystkich wymienionych wyzej
zrodet hatasu.
Powyzsze metody stuza do wyznaczenia wartosci
roéwnowaznego poziomu hatasu wraz z niepewnoscia
oszacowania:

Lyeqr AL 4, 7 W decybelach [dB] )
gdzie:

L deqT ~ uzyskana w wyniku pomiaréw warto$¢

rownowaznego poziomu dzwigku dla czasu od-
niesienia 7' [dB],
AL 4., 7 - niepewnos$¢ oszacowania wartosci po-

ziomu rownowaznego [dB].

!!! Rozporzqdzenie nie okresla metod wyznaczania
7 e . 7 e 1
warto$ci niepewnosci AL, !!!

! zasady prawidtowego okreslania niepewnosci pomiarow
akustycznych przedstawiono w punkcie 11 tego artykutu.
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2. Ogodlne wymagania dotyczace zestawéw pomia-
rowych

Zestawy pomiarowe powinny by¢ tak dobrane, by
mozna bylo za ich pomoca wyznaczy¢ rownowazny
poziom dzwigku A zaréwno metodami bezposredni-
mi, jak posrednimi, to znaczy przez pomiary ekspozy-
cyjnych poziomoéw dzwigku.

Do bezposrednich ciaglych pomiaréw w ograni-
czonym czasie moga by¢ stosowane zestawy przyrza-
déw pomiarowych wykonujacych automatyczne po-
miary hatasu oraz warunkdéw meteorologicznych.

Zestawy przyrzadow pomiarowych, to jest mier-
nikow poziomu dzwigcku wraz z mikrofonem oraz
innych przyrzadow uzywanych do pomiaréw pozio-
moéw dzwigku, powinny mie¢ 1 klasg¢ doktadnosci.

Wzorcowe zrédta dzwigku uzywane do wzorco-
wania toru pomiarowego musza mie¢ klasg¢ doktadno-
$ci minimum 1.

Mikrofony pomiarowe powinny mie¢ zalozone
ostony przeciwwietrzne, niezaleznie od warunkoéw
atmosferycznych.

3. Wzorcowanie, legalizacja

Pomiary moga by¢ wykonywane wylacznie za
pomoca przyrzadéw z waznym Swiadectwem legali-
zacji.

Wszystkie przyrzady uzywane do pomiarow hata-
su powinny by¢ wzorcowane, a sposob wzorcowania
musi by¢ zgodny z instrukcja dostarczang przez pro-
ducenta przyrzadu.

4. Warunki meteorologiczne

Pomiary hatasu wykonuje si¢ w warunkach mete-
orologicznych, zapewniajacych najbardziej stabilne
warunki w czasie rozprzestrzeniania si¢ dzwigku z
dodatnia sktadowa predkosci wiatru od zrodta do
punktu pomiarowego, takich jak:

a) predkos¢ wiatru 0-5 m/s okreslona na wysoko-

$ci potozenia najwyzszego punktu obserwacii,

b) brak silnej inwersji temperaturowej przy

gruncie,

¢) temperatura powyzej -5°C,

d) brak opadow atmosferycznych.

Stosujac metodg bezposrednich, ciaglych pomia-
rOW W ograniczonym czasie pomiary parametrow
meteorologicznych wykonuje si¢ rownoczesnie z po-
miarami hatasu.

II. OGOLNE ZASADY LOKALIZACJI
PUNKTOW POMIAROWYCH DLA PO-
MIAROW OKRESOWYCH
1. Informacje wstepne

Lokalizacja punktow pomiarowych usta-
lana jest indywidualnie dla kazdego pomiaru w za-
lezno$ci od aktualnego celu pomiaréw, charakte-
rystyk zrodta halasu oraz rodzaju pokrycia i zago-
spodarowania obszaru, na ktorym wykonywane sa
pomiary.

Punkty pomiarowe dzieli si¢ na dwie ka-
tegorie:
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a) referencyjne,

b) pozostate.

Referencyjne punkty pomiarowe stuza do
oceny 1 monitorowania zmiennosci parametrow
akustycznych zrédla hatasu. Uzyskane w nich
wyniki stuza za punkt odniesienia do:

a) oceny akustycznej zrodta,

b) interpretacji wynikow pomiaréw

uzyskanych w pozostatych punktach

pomiarowych.
2. Kryteria lokalizacji referencyjnych punktow
pomiarowych

Referencyjny punkt pomiarowy lokalizuje
si¢ na wysokosci 4,0 m + 0,1 m. Jezeli w miejscu
lokalizacji punktu referencyjnego znajduja si¢
przeszkody na drodze rozprzestrzeniania sig
dzwigku (takie jak mur, plot, budynek), punkt
sytuuje si¢ na wysokosci minimum 0,5 m nad ta
przeszkoda.

W  przypadkach pomiarow hatasu w
miejscu projektowanego ekranu akustycznego,
punkt referencyjny pomiarow sytuuje sie¢ w
ptaszczyznie ekranu na wysoko$ci minimum 0,5 m
ponad przewidywana gorna krawedzig ekranu.

Dla linii kolejowych poza miastem,
niezabudowanych, punkt referencyjny w miarg
mozliwoéci oddala sie do 25 m.

Przyjmuje si¢ zasadg, iz pomiar w jednym
punkcie referencyjnym charakteryzuje emisj¢
hatasu z danego jednorodnego pod wzgledem
akustycznym odcinka drogi lub linii kolejowej,
przy czym ta jednorodno$¢ dotyczy nie tylko
parametréw ruchu i arterii (linii kolejowej), lecz
jednoczes$nie najblizszego otoczenia.

Jezeli arteria (drogowa, szynowa) biegnie
po nasypie, estakadzie itp., a warunki na to
pozwalaja, referencyjny punkt pomiarowy hatasu
lokalizuje si¢ takze zgodnie z wymienionymi
zasadami, przy czym wysoko$¢  punktu
pomiarowego liczona jest w stosunku do
wysokosci jezdni (nawierzchni torowe;j).

Dla drog przebiegajacych w wykopie
referencyjny punkt pomiarowy lokalizuje si¢ w
odlegtosci 1 m od krawedzi wykopu na wysokosci
40m=0,1 m.

3. Kryteria lokalizacji pozostalych punktow
pomiarowych halasu w Srodowisku

W przypadku pomiaréw hatasu na terenie
chronionym, nie przeznaczonym pod zabudowe,
punkt pomiarowy lokalizuje si¢ na wysokosci 1,5
m nad powierzchnig terenu.

W przypadkach skomplikowanego uksztat-
towania lub zagospodarowania terenu (takiego jak
teren pagorkowaty) lokalizacja punktéw pomiaro-
wych musi by¢ rozpatrywana indywidualnie.

Jezeli pomiary halasu prowadzone sa na te-
renie zabudowanym, to w celu zminimalizowania

POJAZDY SZYNOWE NR 4/2008



wptywu odbi¢ dzwigku, punkty pomiarowe
powinny by¢ sytuowane w odleglosci co najmniej
3,5 m od najblizszej ptaszczyzny odbijajacej (poza
podtozem).

Jezeli pomiary hatasu odnosza si¢ do terenu,
na ktérym usytuowana jest zabudowa wymagajaca
ochrony akustycznej, to punkt pomiarowy hatasu
w srodowisku lokalizuje si¢ w odlegtosci od 1 do
2 m od $ciany zewngtrznej oraz na wysokosci 1,5
m nad poziomem podtogi kondygnacji, na ktorej
poziom halasu jest najwyzszy.

Kondygnacje, na ktorej poziom hatasu jest
najwyzszy, ustala si¢, poprzedzajac wlasciwy
pomiar halasu pomiarami orientacyjnymi na
poszczegblnych kondygnacjach.

W przypadku pomiaréw hatasu na obszarach
przeznaczonych pod zabudoweg punkt pomiarowy
sytuowany jest na granicy przewidywanej
zabudowy na wysokosci:

a) 4 m nad poziomem terenu w przypadku
przewidywanej zabudowy jednorodzinnej,

b) 10 m nad poziomem terenu w przypadku
przewidywanej zabudowy wielorodzinne;j.

IIIl. METODA POSREDNIA - METODA PO-
MIAROW POJEDYNCZYCH ZDARZEN
AKUSTYCZNYCH

a) terenowych pomiarach ekspozycyjnych
poziomow dzwigku,

b) wyznaczeniu réwnowaznego poziomu
dzwigku na podstawie zmierzonych po-
ziomow ekspozycyjnych.

Ekspozycyjne poziomy dzwigku, oznaczane
Lag, mierzone sa dla pojedynczych zdarzen aku-
stycznych.

Pojedyncze zdarzenia akustyczne taczy si¢
w klasy. Dla kazdej klasy wyznaczana jest war-
to$¢ $rednia oraz odchylenie standardowe.

Podstawowym kryterium taczenia pojedyn-
czych zdarzen akustycznych w klasy jest uzy-
skanie mozliwie niskiej warto$ci odchylenia
standardowego dla klasy, oznaczonego jako
OL 4 .

W pomiarach hatasu dla linii kolejowych
okresla si¢ 3 klasy pojedynczych zdarzen aku-
stycznych, polegajacych na przejezdzie przed
punktem pomiarowym:

a) pociagu pasazerskiego dalekobieznego
(takiego jak pospieszny, EuroCity, InterCity),

b) pociagu pasazerskiego lokalnego,

c) pociagu towarowego.

Czas pomiaru poziomu L, dla kazdego
pojedynczego zdarzenia akustycznego nie moze
by¢ mniejszy niz akustyczny czas trwania zjawi-
ska, to znaczy by warto$¢ chwilowa poziomu
dzwigku generowanego przez wydarzenie aku-

L
gdzie:

L, (t) - chwilowa warto$¢ poziomu dzwigku,
dB,

~10dB<L,(()S L,y 3

Amax

L maksymalna warto§¢ poziomu

Amax
dzwigku.
Dla kazdej klasy pojedynczych zdarzen aku-
stycznych oblicza si¢ $rednia warto$¢ poziomu
ekspozycyjnego wedtug wzoru:

O 0L 2
Lge =10lgg 5 1077 g @)
0 = O
w ktorym:
n - liczebnos$¢ klasy, to jest liczba pomia-
row pojedynczych zdarzen akustycznych
k-tej klasy,
L g - $redni dla k-tej klasy poziom eks-
pozycyjny w dB,
L 4p;- zmierzona warto$¢ poziomu eks-
pozycyjnego zakwalifikowanego do k-tej
klasy.

Dla kazdej klasy pojedynczych zdarzen aku-
stycznych okre§la si¢ odchylenie standardowe w
probee wedtug wzoru:

1 n
O-LAEk = \/l’l -1 Z (LAEki - LAEk )2 (5)

i=1

.. )
oznaczenia jak poprzednio
Wynikowa warto§¢ rownowaznego poziomu
dzwigku okresla si¢ z zaleznoSci:

m D
L e, =101g§ZNk10°“W o (©
= O

gdzie:

T - czas odniesienia w sekundach,

N, - iczba pojedynczych zdarzen
akustycznych k-tej klasy zaob-
serwowana w czasie odniesie-
nia T,

L g - S$redni dla k-tej klasy poziom
ekspozycyjny w dB,

m - liczba klas pojedynczych zda-

rzen akustycznych.

V. METODA BEZPOSREDNIA CIAGLYCH
POMIAROW W OGRANICZONYM CZA-
SIE

Przy zastosowaniu tej metody wartosci réwno-

waznego poziomu dzwigku dla badanego hatasu

wyznacza si¢ w oparciu o wyniki ciaglej obserwa-
cji zmian poziomu w czasie odniesienia.

styczne zawierata si¢ w przedziale: ! wzor jest nieprawidtowy z fizycznego punktu widzenia -
patrz punkt 11 artykutu - przyp.MK
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Z petlnego okresu ciaglego pomiaru hatasu elimi-
nuje si¢ dane uzyskane w odcinkach czasu, w ktorych
warunki atmosferyczne nie odpowiadaja warunkom
podanym w L.4.

Dla odcinkéw czasu, dla ktérych wyeliminowano
wyniki obserwacji pozioméw dzwigku, ich wartosci
wyznacza si¢ w oparciu o metody obliczeniowe.

VI. METODY OBLICZENIOWE

Metody obliczeniowe hatasu od drog, linii kole-
jowych, linii tramwajowych, urzadzen i statkow w
porcie oparte powinny by¢ o model rozprzestrzeniania
si¢ dzwigku w §rodowisku, zawarty w normie PN ISO
9613-2 [14].

Zastosowanie modelu obliczeniowego moze wy-
magaé pomiaréw w celu ustalenia wielkosci wejscio-
wych do obliczen dotyczacych emisji hatasu ze zrodet.
Pomiary takie przeprowadza si¢ w oparciu o metody
podane w III-V.

VII. DANE REJESTROWANE W PROTO-
KOLACH 1 SPRAWOZDANIACH Z BA-
DAN

Kazdy pomiar musi by¢ udokumentowany
protokotem pomiarowym zawierajacym:

1. Zastosowana metoda pomiarow:

Nazwa lub krotki opis (charakterystyka meto-
dy).

2. Przyrzady pomiarowe i wyposazenie:

1) uzyte przyrzady pomiarowe, nazwy i
typy poszczegblnych przyrzadow,

2) metody stosowane do okresowych
kontroli mikrofonow 1 elementow
sktadowych  systemow  pomiaro-
wych (nr §wiadectwa legalizacji),

3) ustawienia przyrzadow pomiarowych
(charakterystyka korekcyjna A, zasto-
sowana stata czasowa).

3. Charakterystyka terenu, na Kktérym
prowadzono pomiary hatasu.
Opis terenu, na ktorym prowadzono badania, a
w tym szkice lub fotografie pokazujace:

1)  uksztaltowanie terenu,

2)  powierzchnig terenu,

3) zabudowg,

4)  obiekty odbijajace fale akustyczne w
otoczeniu zrodta i punktu pomiarowe-
£0,

5)  Kklasyfikacjg terenu z punktu widzenia
planu zagospodarowania przestrzen-
nego,

6)  dopuszczalne poziomy hatasu.

4. Charakterystyka lokalizacji punktu
pomiarowego:
1) odleglos¢ punktu pomiarowego od
zrodla,
2) wysoko$¢ punktu pomiarowego,
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3) wspoélrzedne geograficzne i/lub topo-
graficzne punktu pomiarowego.

5. Charakterystyka zrédla halasu.

Dane niezbedne do identyfikacji zrédta i in-
terpretacji wynikow. Charakterystyki te sa rozne
w zaleznosci od mierzonego zrodta:

Hatas dla linii kolejowych i tramwajo-

wych:

1) nazwa odcinka linii, przy ktérej pro-
wadzone sa pomiary hatasu,

2) rodzaj linii:
a) miejska,
b) pozamiejska,

3) parametry linii:

a) dlugos¢ odcinka, przy ktérym
prowadzone sa badania,

b) liczba torow,

c) trakcja,

d) niweleta trasy,

e) stan torowiska (opisowo),

f) polozenie (w poziomie terenu, w
wykopie, na nasypie, estakadzie),

4) parametry ruchu:

a) liczba pociagéw danego typu,

b) $rednia predkos¢ danego typu po-
ciagu,

¢) S$rednia dlugo$¢ pociagu danego
typu,

5) otoczenie zrodia hatasu:

a) rodzaj zabudowy:

- po stronie wykonywania po-
miardéw,
- po przeciwnej stronie,

b) odleglos¢ pierwszej linii zabudowy
od linii:

- po stronie wykonywania po-
miardw,
- po przeciwnej stronie,

¢) wysoko$¢ pierwszej linii zabudo-
wy:

- po stronie wykonywania po-
miardw,
- po przeciwnej stronie,

d) liczba obiektow (budynkow) bez-
posrednio eksponowanych na ha-
fas:

- po stronie wykonywania po-
miardw,
- po przeciwnej stronie,

e) oszacowana liczba mieszkancow
(osdb) eksponowanych na hatas.

6. Warunki meteorologiczne:

1) predkose i kierunek wiatru,
2) wzgledna wilgotnose,
3) temperatura,
4) ci$nienie.
7. Wiyniki pomiardéw - dane akustyczne:
1) pora doby, ktorej dotycza pomiary,
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1) wyniki wszystkich badan (pomiaréw)
w punktach obserwacji i punkcie od-
niesienia (referencyjnym),

2) warto$¢ poziomu rOwnowaznego wraz
z niepewno$cia, w kazdym punkcie
pomiarowym,

3) przekroczenia dopuszczalnych pozio-
mow hatasu,

4) nazwa i adres instytucji wykonujace;j
badania, data badan,

6) osoba odpowiedzialna za przeprowa-
dzenie badan.

8. Zalaczniki graficzne - szkic poligonu
badan:

1) wycinek planu z zaznaczeniem potoze-
nia zrodta, punktow obserwacji, in-
nych pobliskich obiektow o charakte-
rze ekranujacym lub powodujacych
odbicia,

2) szkice przyblizajace lokalizacj¢ i wza-
jemne usytuowanie punktOw obser-
wacji, zrodta, punktow odniesienia
(referencyjnych), pobliskich obiektow
majacych wpltyw na pole akustyczne,
z uwzglednieniem przekrojow pozio-
mych i pionowych (wysokosci).

Objasnienie:
Uzyte w niniejszym zalaczniku okreslenia
sa zgodne z normami PN ISO-1996-1/2 [15] .

5. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia

1 pazdziernika 2007r. [10]

Rozporzadzenie implementuje przepisy Dyrekty-
wy 2002/49/WE [1] Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 25 czerwca 2002 r. w sprawie oceny i zarzadza-
nia poziomem hatasu w $rodowisku. Zgodnie z zapi-
sami ww. dyrektywy (art. 1) kraje czlonkowskie zo-
bowiazane sa do:

» okreslenia stopnia narazenia na hatas w $ro-
dowisku poprzez sporzadzenie map akustycz-
nych;

» zapewnienia spoteczenstwu dostgpu do infor-
macji na temat hatasu w $rodowisku i jego
skutkow;

* przyjgcia, w oparciu o dane pochodzace z map
akustycznych, planow dziatan zmierzajacych
do zapobiegania powstawaniu hatasu w S$ro-
dowisku i obnizania jego poziomu, szczeg6l-
nie w sytuacji zagrozenia zdrowia ludzi.

Mapy akustyczne sg elementem dlugookresowe;j
polityki ochrony s$rodowiska przed hatasem. Ocena
stanu akustycznego $rodowiska, obejmujaca migdzy
innymi wykonanie map akustycznych, jest obligato-
ryjna w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowi-
ska (PMS).

Nowe Rozporzadzenie Ministra Srodowiska okre-
sla szczegotowy zakres danych, ktore powinny by¢
ujete na mapach akustycznych oraz ich uktad i sposob
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prezentacji w celu ich wykorzystywania do opraco-
wania danych dla PMS.

Mapy akustyczne skladaja si¢ z czeSci opisowej,
zawierajacej informacje wprowadzajace, tabelaryczne
zestawienia wynikow, wykresy, dokumentacj¢ foto-
graficzng 1 wnioski, oraz czesci graficznej ztozonej z
szeregu map tematycznych obrazujacych stan klimatu
akustycznego.

W czesci opisowej bardzo wazny element stanowi
charakterystyka obszaru podlegajacego ocenie, w tym
og6lny opis terenu objgtego mapa z podstawowymi
danymi statystycznymi, identyfikacja i charakterystyka
zrodet hatasu, uwarunkowania akustyczne wynikajace
z miejscowego planu zagospodarowania przestrzenne-
go lub innych dokumentow prawa miejscowego (np.
Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gminy) i dokumentéw planistycznych
(np. opracowanie ekofizjograficzne).

Zakres danych czgsci opisowej mapy akustycznej
jest zréznicowany w zaleznos$ci od obszaru objgtego
mapa, poniewaz rozroznia si¢ mapy akustyczne dla
obszaru aglomeracji oraz mapy akustyczne dla obsza-
row_poloinych w_otoczeniu drég, linii kolejowych
oraz portéw lotniczych.

Zakres danych czg$ci graficznej obejmuje mapy
opracowane osobno dla kazdego rozpatrywanego ro-
dzaju zrédla halasu oraz osobno dla stosowanych
wskaznikéw oceny (Lpwn 1 Ly), W szczegdlnoscei:

e Mapg emisyjna (charakteryzujaca hatas emi-

towany z poszczegolnych zrodet);

+ Mapg imisyjna (mapg stanu akustycznego $ro-
dowiska ksztaltowanego przez dany rodzaj
zrédta hatasu np. kolejowego);

»  Mapg wrazliwos$ci hatasowej obszarow (w za-
leznosci od sposobu zagospodarowania terenu
ijego funkcji);

» Mapg terendw zagrozonych hatasem, obrazu-
jaca przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw
dzwigku;

« Mapg pokazujaca liczbg osdb eksponowanych
na hatas.

Mapy akustyczne stanowia podstawe do tworzenia i
aktualizacji programéw ochrony s$rodowiska przed
hatasem. Tereny objete programami ochrony przed
halasem to miedzy innymi tereny poloione w zasiegu
oddzialywania akustycznego glownych drég, linii
kolejowych i lotnisk.

6. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14
czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych po-
ziomow halasu w Srodowisku [9].

Z dniem wejscia w Zycie niniejszego Rozporzq-
dzenia traci moc Rozporzqdzenie Ministra Srodowi-
ska z dnia 29 lipca 2004r. Dz. U. Nr. 178 poz. 1841).

W Rozporzadzeniu pozostawiono dotychczasowe
wartos$ci dopuszczalne dla celow kontrolnych (dla
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drog, kolei i przemystu). Istotna zmiang jest wprowa-
dzenie przypisu dotyczacego pory nocnej dla "ferenow
zabudowy zwiqzanej ze statym lub czasowym pobytem
dzieci imlodziezy"” oraz wykreSlenie stowa "po-
za miastem"' przy "terenach rekreacyjno-
wypoczynkowych" - konsekwencja tego moze by¢
objecie ochrona np. ogrodkow dziatkowych, ktore
kiedy$ byly w dawnej strefie ochronnej zaktadu prze-
mystowego. Dodano rowniez przypis dotyczacy pory
nocnej dla "terenow rekreacyjno-wypoczynkowych”.

Usunigto kategori¢ "tereny zabudowy mieszka-
niowej jednorodzinnej z ustugami rzemiesiniczymi", za
to wprowadzono jednoznacznie okre$lona kategorig
"tereny mieszkaniowo-ustugowe".

Wprowadza si¢ takie same wartosci dtugookreso-

wych wskaznikow L, 1 Ly jak wskazniki L AdeqD
il Aeqgn - ©zego konsekwencja jest Zaostrzenie poli-
tyki dlugookresowej w stosunku do drog, kolei
i przemystu, jako ze wskaznik L, zawiera w sobie

ostrzejszy o5 dB poziom wieczorny oraz o 10 dB
poziom nocny!

Natomiast pozostawiajac dla pewnych kategorii
terenow roznice pomigdzy L,y 1 Ly w wysokosci
5 dB powoduje si¢ to, ze w wigkszosci przypadkow
dla tych terenow warto$§¢ wskaznika nocnego bedzie
bezprzedmiotowa, bo we wskazniku Ly, poziom

nocny jest o 10 dB ostrzejszy.

Poza tym Rozporzadzenie ma zastosowanie, w
przypadku ustalania wykazu miejscowosci, w ktorych
moze by¢ pobierana optata miejscowa (pobierana za
kazdy dzien pobytu od osob fizycznych przebywaja-
cych dtuzej niz dobg w celach turystycznych, wypo-
czynkowych lub szkoleniowych). Miejscowos$¢ ubie-
gajaca si¢ o taki status powinna speinia¢ minimalne
warunki klimatyczne tzn. zachowanie w miejscowosci
dopuszczalnych pozioméw hatasu, okre§lonych w
niniejszym rozporzadzeniu Ministra Srodowiska.

ZALACZNIK
DOPUSZCZALNE POZIOMY HALASU W
SRODOWISKU

Dopuszczalne poziomy halasu w Srodowisku powodowanego przez
poszczegélne grupy zrédel halasu (*) w odniesieniu do jednej doby

Tabela 1
Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]
Drogi lub linie kolejowe ¥
Lp. Rodzaj terenu LA@‘]D LAeqN
przedziat czasu przedziat czasu odnie-
odniesienia rowny sienia roOwny
16 godzinom 8 godzinom
a) Strefa ochronna ,,A” uzdrowiska
1 o . 50 45
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwiazanej ze sta-
2 tym lub czasowym pobytem dzieci i 55 50
miodziezy 2
c¢) Tereny doméw opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego
3 b) Tereny zabudowy zagrodowe;j 60 50
c) ;l;ereny rekreacyjno — wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo - uslugowe
Tereny w strefie srodmiejskiej miast powy-
4 . - . 65 55
zej 100 tys. mieszkancow

* z wylqczeniem hatasu powodowanego przez starty, ladowania i przeloty statkow powietrznych oraz linie elektroener-

getyezne, wyrazone wskaznikami L AegD L AegN > ktore to wskazniki majq zastosowanie do ustalania i kontroli

warunkow korzystania ze srodowiska
Objasnienia:

kolei linowych.

czalny poziom hatasu w porze nocy

Wartosci okreslone dla drog i linii kolejowych stosuje sig takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i
W przypadku niewykorzystania tych terendw, zgodnie z ich funkcja, w porze nocy, nie obowiazuje na nich dopusz-

Strefa §rodmiejska miast powyzej 100tys. mieszkancOw to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracja

obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktorych wystepuja dzielnice o licz-
bie mieszkancoéw pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srodmiejska, jezeli charakteryzuje sig
ona zwarta zabudowa mieszkaniowa z koncentracja obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych.
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Dopuszczalne poziomy halasu w $Srodowisku powodowanego przez poszczegolne grupy zrédel hatasu ( *) dla

wszystkich dob w roku

Tabela 2

Dopuszczalny dlugookresowy sredni
poziom diwieku A w [dB]
Drogi lub linie kolejowe ”
Lp. Rodzaj terenu Lpwy Ly
przedziat czasu przedziat czasu
odniesienia rowny |odniesienia rowny
wszystkim dobom w |wszystkim porom
roku nocy
a) Strefa ochronna ,,A” uzdrowiska
1 - . 50 45
b)  Tereny szpitali poza miastem
a)  Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
b)  Tereny zabudowy zwiazanej ze stalym lub czasowym poby-
2 tem dzieci i mtodziezy 55 50
c)  Tereny domoéw opieki spolecznej
d)  Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego
3 b) Tereny zabudowy zagrodowe;j 60 50
¢) Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo - ustugowe
4 Tererzly w strefie srodmiejskiej miast powyzej 100 tys. mieszkan- 65 55
coOw

* z wylqczeniem halasu powodowanego przez starty, ladowania i przeloty statkow powietrznych oraz linie elektroenerge-

tyczne, wyrazone wskaznikami L DWN 1 L N » ktore to wskazniki majq zastosowanie do prowadzenia dlugookresowej po-

lityki w zakresie ochrony przed hatasem

Objasnienia:

Wartosci okreslone dla drog i linii kolejowych stosuje sig takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i kolei

linowych.

Strefa §rodmiejska miast powyzej 100tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracja obiek-
tow administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktorych wystgpuja dzielnice o liczbie mieszkan-
cow pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢é w tych dzielnicach strefg srodmiejska, jezeli charakteryzuje si¢ ona zwarta zabudo-
wa mieszkaniowa z koncentracja obiektéw administracyjnych, handlowych i ushugowych.

7. Obwieszczenie Ministra Srodowiska z dnia 18

wrzesnia 2007r. — zalacznik S [8]

Okresla, wysoko$ci kar za przekroczenie warun-
kow wprowadzenia $ciekow do wod lub ziemi oraz za
przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu, na
rok 2008. (Dane nalezy aktualizowa¢ corocznie).

Tabela 3 Wysokos$¢ kar za przekroczenie dopuszczalnego
poziomu halasu

w zl za kazdy dB
Wielkos$¢ przekroczenia przekroczenia
W porze W porze

dnia nocy
od 1do5dB 9,19 11,50
powyzej 5 do 10 dB 16,10 19,55
powyzej 10 do 15 dB 23,00 27,61
powyzej 15 dB 34,49 41,41

UWAGA: nie dotyczy drég, linii tramwajowych ani linii kolejo-
wych!
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8. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia
14.12.2006r. [7] w sprawie drog, linii kolejowych i
lotnisk kolejowych i lotnisk, ktorych eksploatacja
moze powodowac negatywne oddzialywanie aku-
styczne na znacznych obszarach, dla ktorych jest wy-
magane sporzadzanie map akustycznych, oraz sposo-
bow okres$lania granic terendw objgtych tymi mapami.

UWAGA!

Poniiszy tekst zawiera wylqcznie informacje dotyczq-
ce pomiaru hatasu od linii kolejowych i tramwajo-
wych. Numeracja poszczegdlnych paragrafow oraz
punktow w celu pozostawienia spdjnosci z tekstem
oryginalnym pozostanq niezmienione.
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§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) drogi, linie kolejowe i lotniska, ktorych eksplo-
atacja moze powodowa¢ negatywne oddziaty-
wanie akustyczne na znacznych obszarach, dla
ktorych jest wymagane sporzadzanie map aku-
stycznych;

2) terminy zaliczenia drog, linii kolejowych 1 lot-
nisk do obiektow, ktérych eksploatacja moze
powodowa¢ negatywne oddzialywanie na S$ro-
dowisko;

3) sposoby okreslania granic terenow obj¢tych
mapami, o ktorych mowa w pkt 1.

§ 2. Do obiektow, ktorych eksploatacja moze powo-
dowa¢ negatywne oddziatywanie akustyczne na
znacznych obszarach, zalicza sig:

1) z dniem wejscia w Zycie rozporzqdzenia:

a) linie kolejowe, po ktorych przejezdza ponad 60
000 pociqgow rocznie,

2) z dniem 1 stycznia 2011 r.:

a) linie kolejowe, po ktorych przejezdza ponad 30
000 pociqgow rocznie.

§ 3. Granice terenow objetych mapa akustyczna, w
zwiazku z eksploatacja drog, linii kolejowych
oraz lotnisk, o ktérych mowa w § 2, okresla sig
liniami rozgraniczajacymi, pokrywajacymi si¢ z
izoliniami odpowiadajacymi wartosciom dtugo-
okresowego $redniego poziomu dzwigku A, wy-
razonego w decybelach (dB):

1) wyznaczonego w ciagu wszystkich dob w ro-
ku — Lpyn = 55;

2) wyznaczonego w ciagu wszystkich por nocy
w roku — Ly = 50.

9. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia
17.01.2003r. [6] w sprawie rodzajow wynikow po-
miar6w prowadzonych w zwiazku z eksploatacja
drog, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk
oraz portow, ktore powinny by¢ przekazywane wia-
$ciwym organom ochrony $rodowiska, oraz terminow
1 sposobow ich prezentacji

UWAGA!

Poniziszy tekst zawieral bedzie wylqcznie informacje
dotyczqce pomiaru hatasu od linii  kolejowych
i tramwajowych. Numeracja poszczegolnych para-
grafow oraz punktow w celu pozostawienia spojnosci
g tekstem oryginalnym pozostanq niezmienione.

§1. Rozporzadzenie okresla rodzaje wynikoéw
pomiaréw prowadzonych w zwiazku z eksploatacja
drog, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk
oraz portow, ktére ze wzgledu na szczegolne
znaczenie dla systematycznej obserwacji zmian stanu
srodowiska, = wynikajacych  zeksploatacji  tych
obiektow, powinny by¢ przekazywane wiasciwym
organom ochrony $rodowiska, oraz terminy i sposob
ich prezentacji.

§ 2. Wiasciwemu organowi ochrony srodowiska
przedktada si¢ wyniki:

2) okresowych pomiardw pozioméw sub-

stancji lub energii w Srodowisku na skutek

eksploatacji:
a ) drog, linii kolejowych, linii tramwajo-
wych, na ktore, na mocy art. 176 ustawy
z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochro-
ny $rodowiska oraz w zwiazku z art. 175
ust. 1 iust. 3 tej ustawy, zostal nalozony
obowiazek ich prowadzenia.

§3. Wyniki ciaglych i okresowych pomiaréw emi-
sji substancji lub energii wprowadzanej do $rodo-
wiska, oktorych mowa w§ 2, przedklada sig
w formie drukowanych zestawien tabelarycznych,
opisow, szkicéw i schematoéw sytuacyjnych..

§ 4.

3) Uktad przekazywanych wynikow okre-
sowych pomiarow poziomow hatasu w Srodowisku
dla linii kolejowych itramwajowych jest okre§lony
w zalaczniku nr 3 do rozporzadzenia.

§6.

1) Wryniki ciaglych pomiarow hatasu
w srodowisku, prowadzone w okresie miesiaca
kalendarzowego, przekazuje si¢ w terminie 30 dni
od dnia zakonczenia pomiarow.

2) Wyniki okresowych pomiarow poziomow
substancji lub energii w $rodowisku przekazuje si¢
w terminie 21 dni od daty wykonania pomiarow.

§ 7. Rozporzadzenie weszto w zycie z dniem 1

stycznia 2004 r.

Zalacznik nr 3

UKLAD PRZEKAZYWANYCH WYNIKOW OKRESOWYCH POMIAROW POZIOMOW
HALASU W SRODOWISKU DLA DROG, LINII KOLEJOWYCH I LINII
TRAMWAJOWYCH

Nazwa obiektu
Data wykonania pomiaru

Lokalizacja punktu pomiarowego..........cccceeeeeeneeenee.
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Uktad wspotrzednych plaskich prostokatnych ,,1992':

DHIOSCE ZEOZIATICZINA ....oueiiiiiiieieet ettt ettt ettt b e e bt et b et naes
SZETOKOSE ZEOZGIATICZINA ...ttt ettt ettt ettt et be st e b s e e
Wzgledna wysoko$¢ punktu pOmMIaroWeZ0 [IN]......c.eevveerveeieerieeriiesiiesresreereesseesteeseresseesseessesssessseesssessens
Opis i charakterystyka Zrédel hatasu (w tym natezenia ruchu, parametry ruchu, liczby
pojazdéw)
Szkic sytuacyjny:
Szkic sytuacyjno-wysokosciowy w skali 1: 500 lub 1: 1000, z oznaczeniem kierunku wiatru,
potozeniem terendéw chronionych przed hatasem i z opisem dopuszczalnych poziomoéw hatasu

Metoda badan:
Metoda posrednia, to jest metoda pomiarow sygnalow elementarnych................c.c......
Metoda bezposrednich pomiaréw hatasu z wykorzystaniem probkowania
Metoda bezposrednia ciagltych pomiardw w ograniczonym Czasie...........cccceevereerueeneene
Metoda obliczeniowa oparta o modele rozprzestrzeniania si¢ dzwigku w srodowisku...
Warunki atmosferyczne:
Zmierzone na wysokosci..........

Wartosci maksy- | Warto$ci mini- | WartoSci $red-

Wartosci mierzone
malne malne nie

predkos¢ i kierunek wiatru: my/sek /°
temperatura otoczenia: °C

wilgotno$¢ wzgledna %

cisnienie atmosferyczne (hPa)

stan pogody w okresie wykonania pomiaru
inne spostrzezenia

APAratura POIMHATOWAL .........ccouiuiriiiiirieieritetrteent ettt et sees st ebea et stesesesaes et be e ste et st eseatesentssentseeneaessenens
13 JS 5 ZTIKTOTONEIMN EYPU <.vvviinieieieieisteieiie ettt ettt et se et sa s ene et eses e se e sse e ssesensnsenesnenan
swiadectwo uwiergytelnienianr ............................ wydane dnia ..... przez Prezesa Gtoéwnego
Urzedu Miar w Warszawie, Wazne do dia ............c.c.ooeeveeierierieeeeeeeeeecteeeee ettt e erens s
Parametry pomiaru: Stala CZASOWA ........c.cccceeiririiiiiiueiiiirieieee ettt sttt
KOTEKCA ettt st st s
Warunki pozaakustyczne: odpowiednio dla zrédta emisji  hatasu (natezenie ruchu pojazdoéw
z uwzglednieniem udzialu pojazdoéw cigzkich, liczby przejezdzajacych pociagdw, tramwajow)

WYNIKI POMIAROW
Metoda posrednia - metoda pomiaréw sygnalow elementarnych

Kategoria sygnalu
elementarnego

Zmierzone warto$ci ekspozycyjnego

Lp. poziomu dzwieku A , [dB]

Numer pomiaru

Data przeprowadzenia pomiarow: od ............. godz. ......... do .. godz. ..........
(data) (data)
Okreslenie Srednich wartosci poziomoéw ekspozycyjnych dla kazdej kategorii sygnalu elemen-
tarnego wraz z odchyleniem standardowym

(opis sposobu okreslenia rownowaznego poziomu dzwigku oraz niepewnos$ci pomiaru, tabelaryczne
zestawienie uzyskanych wartosci)
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Metoda bezposrednich pomiaréw halasu z wykorzystaniem prébkowania

Zmierzone wartosci
Numer Czas - - ; - - —
Lp. omiaru | pomiaru t [s] Poziom rownowazny Poziom Poziom minimal-
P P zmierzony w czasie t [dB] | maksymalny [dB] ny [dB]
Data przeprowadzenia pomiarow: od ......... c..cecee.n. godz. ......... 4 [0 S godz. ..........
(data) (data)

Okreslenie rownowaznego poziomu halasu wraz z niepewno$cia wyniku

(opis sposobu okreslenia rownowaznego poziomu dzwigku oraz niepewnos$ci pomiaru, tabelaryczne
zestawienie uzyskanych wartosci)

Metoda bezposrednia cigglych pomiaréw w ograniczonym czasie

Warto$¢ rownowaznego

Lp. | Pora pomiaru poziomu dzwieku (zmierzona), [dB]

(data) ‘ (data)

(opis sposobu okreslenia rownowaznego poziomu dzwigku oraz niepewno$ci pomiaru, tabelaryczne
zestawienie uzyskanych wartosci)

Metoda obliczeniowa oparta o modele rozprzestrzeniania si¢ dzwigku w Srodowisku

Zastosowany model obliczeniowy (charakterystyka):

Dane wejSciowe do MOdeIU: ..............ooiiiiiiiiiiie e

Wyniki pomiaréw danych wejsciowych do modelu, o ile takie byly wykonywane,
Dane wejsciowe do modelu pozyskane w inny sposob niz za pomocg pomiarow (Zrédlo danych,
wiarygodnos¢ danych)

(opis sposobu okreslenia rownowaznego poziomu dzwigku oraz niepewnos$ci pomiaru, tabelaryczne
zestawienie uzyskanych wartosci)

Graficzne przedstawienie zasiegu halasu (o ile takie oceny wykonano)
Szkic sytuacyjno-wysokosciowy w skali 1: 500 lub 1: 1000

Inne, nie wymienione wyzej, dane rejestrowane w czasie badan, wynikajace z referencyjnej
metodyki pomiaréw

Okres przeprowadzenia pomiarOw: od ......... ...ccee...... godz. ......... do .o, godz. ..........
(data) (data)
Wykonujacy pomiar: Zarzadzajacy:
(data 1 podpis) (data i1 podpis)
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10. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia
14.10.2002r. [5]

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska
w sprawie szczegétowych wymagan, jakim powinien
odpowiada¢ program ochrony srodowiska przed hata-
sem. Kolejno$¢ realizacji zadan programu na terenach
mieszkaniowych nastgpuje z uwzglednieniem wskaz-
nika charakteryzujacego wielko$¢ przekroczenia do-
puszczalnego poziomu hatasu i liczbe mieszkancow
na terenie, ustalonego w sposob nastepujacy: ,,Kolej-
no$¢ realizacji zadan programu na terenach mieszka-
niowych (...) ustala si¢, zaczynajac od terenow o naj-
wyzszej warto$ci wskaznika M do terenow o wartosci
wskaznika M najnizszej. Punktem wyjscia do ustale-
nia kolejnosci realizacji inwestycji jest tzw. wspot-
czynnik M, obliczany wg nastgpujacej zaleznoS$ci:

M= O,Im(IOO’IDL - 1) (7)
gdzie:
M - warto$¢ wskaznika,
DL - wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego

poziomu hatasu dB,
M - liczba mieszkancow na terenie o przekro-
czonym poziomie dopuszczalnym

W programie okre$la si¢ i ocenia nastgpujace zagad-

nienia:

1) powstajaca emisj¢ hatasu w zwiazku z eksploatacja:
d) drog, linii kolejowych, linii tramwajowych,

lotnisk oraz portow;

2) powstajacy hatas w srodowisku w zwiazku z eks-
ploatacja zrodet hatasu, o ktérych mowa w pkt 1,
przed i po realizacji zadan programu, z uwzglednie-
niem liczby mieszkancow na terenie objetym progra-
mem,;

3) efektywnosci ekologicznej i ekonomicznej zadan
programu we wzajemnym ich powiazaniu.

10. Okreslanie niepewnos$ci pomiaréw akustycz-
nych [18]

W pomiarach poziomu hatasu od linii tramwajo-
wej lub kolejowej mierzymy ekspozycyjne poziomy
dzwigku L, dla pojedynczych zdarzen akustycz-
nych (przejazdow),
klasy.

grupowanych w odpowiednie

Uzyskujemy w ten sposob zbiory wartosci L

dla kazdej z klas z osobna.

Jednak z uwagi, ze sa to poziomy dzwigku wyra-
zane w decybelach - nie maja one cechy addytywnosci
(nie dodajg si¢ arytmetycznie) - zatem nie mozna bez-
posrednio do nich stosowaé znanych wzorow staty-
stycznych, zawartych w podrgcznikach.

W celu prawidlowego wykonania rachunkéw sta-
tystycznych nalezy ,,odlogarytmowaé” poziomy, czyli
wyrazi¢ zmierzone zdarzenia jako ekspozycje wzgled-
ne okre$lone wzorem:
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I dopiero na tak uzyskanym zbiorze wartosci eks-
pozycji wzglednych (majacych ceche addytywnosci)
mozemy wykonywa¢ rachunki stosujac znane wzory
statystyczne.

Okreslamy  zatem  przedzial  niepewnosci
o zadanym poziomie ufnos$ci (zazwyczaj 95%)
dla wartosci ekspozycji wzglednych. Konsekwencja
tego faktu jest - poponownym przeliczeniu
na poziomy dzwigku w celu wyrazenia wyniku kon-
cowego w decybelach - asymetryczne granice prze-
dziatow niepewnosci wyrazanych w decybelach
wzgledem warto$ci sredniego poziomu ekspozycyjne-
go.

Szczegdlowe sposoby obliczania niepewnosci ty-
pu A (statystyka pomiarowa) oraz typu B (niedoktad-
no$ci zwiazane z aparatura, czynnikami zewngtrznymi
czy modelowaniem zdarzenia) w celu okreslenia nie-
pewnos$ci rozszerzonej uzyskanego wyniku badania
(zbioru wynikoéw pomiarow) sa przedstawione w arty-
kutach na stronie internetowej www.ntlmk.com w
zaktadce ,,E-biblioteka”.
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