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Analiza bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych w Polsce

Artykul dotyczy oceny bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych oraz propozycji rozwiqzan
zapewniajqcych bezpieczenstwo na skrzyzowaniach drog publicznych ze szlakami kolejowymi.
Przedstawiono w nim wyniki analizy stanu bezpieczenstwa w latach 1995+2003 oraz wskazano
glowne przyczyny i okolicznosci wypadkow na przejazdach kolejowych. Zwrécono w nim takze
uwage na podstawowe kierunki dzialan profilaktycznych, zapewniajqcych bezpieczenstwo na

przejazdach kolejowych.

1. Wstep

Transport jest jednym z gléwnych sektoréw za-
pewniajacych zatrudnienie i dobrobyt ludnosci, lecz coraz
czgsciej jest on kojarzony z potencjalnym zagrozeniem [1].
Ze wszystkich galezi transportu najbardziej niebezpieczny
jest transport drogowy, ktory przynosi najwigksze straty wy-
razone liczbg zabitych. Szacuje si¢, ze ponad 90% wszyst-
kich ofiar $miertelnych w transporcie ginie w nastgpstwie
wypadkow drogowych [2]. W ich sklad wchodza réwniez
niebezpieczne zdarzenia na przejazdach kolejowych.

Sektor transportu w krajach Unii Europejskiej (UE)
zatrudnia ponad 10 mln osdb i generuje okolo 10% unijnego
PKB. Calkowite koszty wypadkéw drogowych w Unii sza-
cowane sa na 160 mld € rocznie, co odpowiada mniej wigcej
2% PKB UE. Tymczasem w Polsce roczne straty z tytulu
kosztéw wypadkéw komunikacyjnych szacowane sg na po-
nad 2,11% PKB wg obliczen Instytutu Badawczego Drog i
Mostéw — mniej wigcej tyle warte sq zasoby, ktdre nasz kraj
bezproduktywnie traci na pokrywanie spolecznych i ekono-
micznych kosztow wypadkéw. Dla pordwnania przyrost
PKB w roku 2003 w poréwnaniu z rokiem 2002 wyniosl
3,7% [5]. Nalezy zastanowi€ sig, jak skutecznie zapobiegac
tym niepotrzebnym stratom. Dlatego tez w opublikowanej w
2001 r. przez Komisj¢ Europejska Bialej Ksigdze ,,Europej-
ska polityka transportowa do roku 2010: czas na decyzje”
szczegblng uwage poswigcono bezpieczenstwu transportu,
przy czym duze zainteresowanie skierowano na bezpieczen-
stwo ruchu drogowego oraz kolejowego.

Rokrocznie w wypadkach komunikacyjnych, w tym
rébwniez na przejazdach kolejowych — wezlach przecina-
jacych sie¢ drogowa i linie kolejowe — ginie kilka tysiecy
osob, a kilkadziesiat tysigcy zostaje rannych. Wypadki staly
si¢ niezwykle powaznym problemem spolecznym, gdyz
wiaza si¢ nierozerwalnie z ogromnymi stratami, zaréwno
wymiernymi jak i trudnymi do oszacowania kosztami zycia
i zdrowia ludzkiego [3].

Najtragiczniejsze w skutkach sg wypadki na skrzy-
zowaniach drég, a w szczegdlnosci na przejazdach kolejo-
wych; wynika to z duzej dysproporcji mas zderzajacych si¢
pojazdow. Stad tez bardzo istotne jest zapewnienie bezpie-
czenstwa na przejazdach kolejowych, a co za tym idzie
opracowanie programu w zakresie profilaktyki bezpieczen-
stwa ruchu kolejowego obejmujacego:

O aktualne zagrozenia bezpieczenstwa ruchu,

O techniczno-organizacyjne metody zapobiegania
wypadkom,

O nadzor i kontrole.
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2. Stan prawny zagadnien bezpieczenstwa na przejaz-
dach kolejowych

Zasady 1 warunki eksploatacji linii kolejowych, za-
rzadzania nimi oraz wykonywania na nich przewozow, a
takze eksploatacji pojazdéw szynowych reguluje ustawa z
dnia 28 marca 2003 r. o fransporcie kolejowym [7].

Zarzad kolei — stosownie do art. 12.1 cytowanej
ustawy — jest zobowigzany do utrzymywania eksploatowa-
nych linii kolejowych w stanie zapewniajacym sprawny i
bezpieczny przewo6z oséb i rzeczy, regularno$¢ i bezpie-
czenstwo ruchu kolejowego, ochron¢ $rodowiska, ochrong
przeciwpozarowg i ochrong mienia na obszarze kolejowym.

Ustawa o transporcie kolejowym w art. 33 stanowi,
ze centralnym organem administracji rzadowej wlasciwym
w sprawach nadzoru technicznego nad eksploatacja linii ko-
lejowych, pojazdéw szynowych i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego jest Prezes Urzgdu Transportu Kolejowego
(UTK). Do zadan Prezesa UTK nalezy mig¢dzy innymi do-
konywanie analizy okolicznosci i przyczyn powstawania
wypadkéw kolejowych, opracowywanie i przekazywanie
Prezesowi Rady Ministréw informacji i analiz w zakresie
bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicz-
nych stanowi m. in., iz [8]:

O budowa, modernizacja, utrzymanie i ochrona
skrzyzowan drdg z liniami kolejowymi w poziomie
szyn, wraz z zaporami, urzadzeniami sygnalizacyj-
nymi, znakami kolejowymi, jak réwniez na-
wierzchnia drogowa w obszarze skrajni kolejowej,
nalezy do zarzadu kolei (art. 28 ust. 1),

O do zarzaddw kolei nalezy rowniez budowa skrzy-
zowan drég z torami kolejowymi w roéznych po-
ziomach w razie budowy nowej lub zmiany trasy
istniejacej linii kolejowej, zwigkszenia ilosci to-
row, elektryfikacji linii, zwigkszenia szybkosci lub
czestotliwosci ruchu pociggéw (art. 28 ust. 2 pkt
3),

O wykonanie skrzyzowan nowo budowanych lub
modernizowanych obiektow, o ktéorych mowa w
art. 32 oraz linii kolejowych z droga, powodujace
naruszenie stanu istniejacej drogi lub koniecznos¢
dokonania zmian elementéw drogi, nalezy do za-
rzadu prowadzacego budowg¢ lub modernizacje
tych obiektow (art. 33 ust. 1).

Zachowanie si¢ uzytkownikéw drég przy zblizaniu
si¢ i przekraczaniu przejazdow kolejowych okreslaja przepi-
sy ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogo-
wym [9].



Oznakowanie drog i przejazdow kolejowych oraz za-
chowanie si¢ przed znakami drogowymi okreslaja przepisy
rozporzadzenia Ministréw Infrastruktury oraz Spraw We-
wnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w spra-
wie znakow i sygnaléw drogowych [10].

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 r. w sprawie warunkoéw
technicznych, jakim powinny odpowiadaé budowle kolejowe
i ich usytuowanie okreéla, ze do budowli zalicza si¢ skrzy-
zowania linii kolejowych z drogami publicznymi w jednym
poziomie [11]. Wedlug przepiséw tego rozporzadzenia:

O linie kolejowe powinny by¢ wyposazone w urza-
dzenia zabezpieczajace przed najechaniem pojaz-
du kolejowego na pojazd drogowy na skrzyzowa-
niu linii kolejowej z droga w jednym poziomie
oraz w znaki i sygnaly drogowe widoczne w kaz-
dych warunkach atmosferycznych, informujace o
kilometrazu, pochyleniu toru i innych parametrach
toru oraz oznaczajace miejsca, na ktorych obowia-
zuje inna predko$¢ niz ustalona parametrami
eksploatacyjnymi dla danej linii,

Q w celu zapewnienia bezpiecznego przekraczania -

toru kolejowego przez pojazdy drogowe i pieszych
linia kolejowa powinna by¢ wyposazona w prze-
jazdy i przejscia, ktérych kategorie i rodzaje, do-
stosowane sa do natezenia ruchu kolejowego i
drogowego.

Do skrzyzowan linii kolejowych z droga publiczng w
szczegblno$ci maja zastosowanie przepisy rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego
1996 1. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych z drogami pu-
blicznymi i ich usytuowanie [12]. Zgodnie z tym rozporza-
dzeniem:

Q przejazdem kolejowym jest skrzyzowanie linii ko-
lejowej z droga publiczng w jednym poziomie (§ 3
pkt 1),

Q iloczynem ruchu jest iloczyn pojazdéw drogowych
i szynowych przejezdzajacych przez przejazd w
ciagu doby, obliczany w sposéb okreslony w za-
Iaczniku nr 2 do rozporzadzenia (§ 3 pkt 6),

O na dojazdach do przejazdow bez rogatek lub pétro-
gatek nalezy ustawi¢ na odcinku drogi o diugosci
15+20 m, liczac od skrajnych szyn, pacholki w od-
stepach co 3 m po obu stronach drogi. Pacholki
ustawione najblizej toru powinny znajdowaé si¢ w
odleglosci 3 m od osi skrajnego toru kolei normal-
notorowej. Jezeli przejazdy sa wyposazone w ro-
gatki lub potrogatki, pachoiki te nalezy ustawia¢ na
zewnatrz tych rogatek lub polrogatek (§ 34),

O widoczno$¢ przejazdu powinna by¢ zachowana
niezaleznie od rodzaju zabezpieczenia ruchu zasto-
sowanego na skrzyzowaniu z liniag kolejowa. Nie
nalezy projektowa¢ nowego przejazdu, gdy w od-
leglosci do 20 m od niego znajduje si¢ juz przejazd.
Na przejezdzie oraz w odleglosci do 20 m od niego
zabrania si¢ umieszczania reklam, plakatéw oraz
innych przedmiotéw, ktére moglyby ograniczaé
widocznos¢ (§ 23).

Rozporzadzenie powyzsze klasyfikuje przejazdy 1i
przejscia dla pieszych — wedlug tzw. iloczynu ruchu — na
nastgpujace kategorie (§ 9):
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Q kategoria A — przejazdy uzytku publicznego z ro-
gatkami lub przejazdy uzytku publicznego bez ro-
gatek, na ktérych ruch na drodze kierowany jest
sygnalami nadawanymi przez pracownikéw kole-
jowych,

Q kategoria B — przejazdy uzytku publicznego z sa-
moczynna sygnalizacja $wietlna i z polrogatkami,

Q kategoria C — przejazdy uzytku publicznego z sa-
moczynng sygnalizacja $wietlng lub uruchamiang
przez pracownikow kolei,

Q kategoria D — przejazdy uzytku publicznego bez
rogatek i pdlrogatek i bez samoczynnej sygnalizacji
$wietlnej,

Q kategoria E - przejscia uzytku publicznego,

Q kategoria F — przejazdy i przejécia uzytku niepu-
blicznego.

Nadmieni¢ nalezy, Zze uzywane powszechnie pojecie
»przejazd strzezony” odnosi si¢ do przejazdu kategorii A z
rogatka i obsluga, za$ pozostale przejazdy kategorii B, C, D
popularnie nazywa si¢ ,,przejazdami niestrzezonymi”. Jak
juz wspomniano, w mys$l przepisow prawa o ruchu drogo-
wym przejazdy kolejowe s3 ,,z zaporami” lub ,.bez zapér” i
odpowiednio sa do tego oznakowane réznymi znakami dro-
gowymi (A9 i A10).

Do dzialan podejmowanych przez PKP na rzecz za-
pewnienia bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych moz-
na zaliczy¢:

Q opracowanie przez poszczegélne Zaklady Infra-
struktury Kolejowej programéw w zakresie popra-
wy bezpieczenstwa ruchu kolejowego,

O realizacje ww. oraz ich analiz¢ na okresowych spo-
tkaniach tzw. naradach antyawaryjnych, na ktérych
dokonuje si¢ szczegélowego omowienia przyczyn
konkretnych wypadkéw oraz metod ich zapobiega-
nia i podejmowania $rodkéw doraznych w tym za-
kresie,

Q przeprowadzanie szkolen oraz kontroli pracy pra-
cownikow kolei w tym droznikow przejazdowych,

O wydawanie biuletynéw informacyjnych o wypad-
kach i zarzadzeniach doraznych,

O prowadzenie dzialalnosci profilaktycznej polegaja-
cej na:

> Dbiezacej kontroli przejazdéw z obstuga,

» wyposazaniu przejazdoéw kategorii B i C
w urzadzenia, ktore w przypadku ich de-
wastacji lub kradziezy elementéw automa-
tyki przejazdowej powoduja wlaczanie
sygnalu zabraniajacego wjazdu na prze-
jazd oraz przestanie informacji do najbliz-
szego posterunku ruchu,

Q organizowanie przy wspoétpracy z $rodkami maso-
wego przekazu akcji informacyjno-edukacyjnych o
zaistnialych wypadkach, stanie przejazdéw oraz
obowigzkach kierowcow i ich zachowaniu podczas
przekraczania przejazdoéw kolejowych,

Q prowadzeniu przy wspolpracy z Policja dzialan
profilaktycznych skupiajacych si¢ na ujawnianiu
wykroczen drogowych popelnianych na przejaz-
dach kolejowych (akcja pod nazwa ,,Semafor”)
oraz sprawdzeniu oznakowania, widocznosci i sta-
nu technicznego przejazdéw kolejowych,

Q przekwalifikowanie przejazdéw kolejowych.
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Zagadnienia dotyczace przejazdéw kolejowych sg w Ponadto zauwazalny jest wzrost udzialu wypadkow
spolce kapitalowej Grupa PKP unormowane instrukcjami, na przejazdach kolejowych w ogélnej liczbie wypadkow
ktorych zestaw schematycznie przedstawiono na rys. 1. kolejowych — z 69,7% w 1997 r. i 75,5% w 1998 r. do ok.

[e) 80% w 2003 1.
Rokrocznie w Polsce dochodzi do ok. 300 wypadkdow
WYKAZ INSTRUKCIJI na przejazdach kolejowych, z czego zdecydowana wiek-

szo$¢ (ponad 94% na wszystkich kategoriach przejazdow)
powoduja kierowcy pojazdéw drogowych [4]. Najczgstsza
przyczyna tego typu wypadkow jest wg [6] nieprzestrzega-
nie przez uzytkownikdw drdg przepiséw prawa o ruchu dro-

E-1 sygnalizacji na PKP gowym, a w szczegolnosci nie zachowanie szczegdlnej

ostrozno$ci przed przejazdami, nie zatrzymanie si¢ przed

E-4 utrzymania i sprawdzania urzadzen zabezpie- znakami drogowymi ,,Stop” oraz brak reakcji na sygnaly
czenia ruchu na przejazdach kolejowych podawane przez urzadzenia Swietlne i dzwigkowe sygnali-
zacji przejazdowej. Inne bledy popelniane przez kierowcow

D-12 dla kontrolera w oddziale drogowym pojazdoéw samochodowych to omijanie rogatek na przejaz-

dach kategorii B, a nawet lamanie dragéw rogatek na prze-
jazdach kategorii A i wjezdzanie przed pojazd trakcyjny lub
uderzanie w pociag.

Na podstawie danych zestawionych w tabeli 2 oraz
na rys. 2, ilustrujacych liczb¢ wypadkéw na przejazdach ko-
lejowych w latach 1995+2003, zauwazalny jest od kilku lat
wyrazny trend spadkowy. W pordéwnaniu z poczatkiem opi-
sywanego okresu tj. rokiem 1995, w ktérym wydarzyly si¢
304 wypadki, liczba zdarzen w 2003 r. zmniegjszyla si¢ o
10%.

D-11 dla naczelnika sekcji drogowe;j

D-20 dla dréznika pojazdowego

D-15 dla toromistrza

D-10 o dozorowaniu linii kolejowych

Lo i e e T g L PO W badanym okresie ok. 40% wypadkow na przejaz-

dach kategorii A spowodowali pracownicy PKP, ktorzy lek-
cewazac podstawowe obowigzki stuzbowe nie zamykali ro-
gatek w przepisowym czasie przed zblizajacym si¢ pocia-
giem lub otwierali je po zjezdzie pierwszego pociagu, a tuz
Rys. 1. Wykaz obowigzujacych instrukcji dotyczqcych przejazdow  przed pociagiem jadacym po sasiednim torze w przeciwnym
kolejowych kierunku, powodujac w ten sposéb wypadki, w wyniku ktd-
rych byly ofiary $miertelne i ranni [4].
Najwyzszq liczbg zdarzen wypadkowych w analizo-
wanym okresie odnotowano w roku 1998 — lacznie 327 wy-
padkow na wszystkich kategoriach przejazdow kolejowych.

R-3 o postgpowaniu w sprawach wypadkow i wy-
darzen kolejowych

3. Analiza iloSciowa zagrozen bezpieczenstwa na prze-
jazdach kolejowych

Pomimo malejacej tendencji przewozowej wskaznik
wypadkow na przejazdach kolejowych (liczba wypadkéw na
100 przejazdow) w ostatnich trzech latach zwiekszyl si¢ z
1,64 w2001 r. do 1,83 w 2003 r. (tabela 1). Dla poréwnania
w tabeli 1 przytoczono takze wartosci wskaznika wypadkow
ujawnione w czasie kontroli NIK z roku 1999, z ktdérych
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Zestawienie wskaznika wypadkow na przejazdach kolejc

=2 Lata
e Tl el Rys. 2. Tlustracja liczby wypadkow na

przejazdach kolejowych w Polsce w latach

KATEGORIA PRZEJAZDU . -
ROK OGOLNY JSFas0a
A B (O D F bocznicowe
1997* 0,534 | 1,079 | 5,318 | 1,598 — — 1,615
1998* 0,541 | 4,467 | 5,034 | 1,828 — — 1,789
9m-cy1998%| 0,313 | 3,093 | 4,091 | 1,332 — — 1,313
9 m-cy 1999*| 0,404 | 3,215 | 4,604 | 1,102 — — 1,248
2001 1,02 3517 3,94 1,61 0,34 1,21 1,64
2002 0,65 3,38 4,25 1,78 0,39 0,41 1,70
2003 0,83 3,51 3,86 2,00 0,14 0,56 1,83

*wg danych NIK z lipca 2000r. [4]

(o))
N
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Charakterystyki iloSciowe wypadkoéw na przejazdach

W calym analizowanym okresie (rys.3) liczba

kolejowych w latach 1995+2003 [4] Tabela 2 wypadkéw na przejazdach kolejowych wyposazonych w
urzadzenia samoczynnej sygnalizacji $wietlnej oraz
LICZBA KATEGORIA PRZEJAZDU polrogatki (przejazdy kategorii B i C) byla ponad
WYPADKOW RAZEM | dwukrotnie mniejsza niz na przejazdach wyposazonych
W LATACH AlB|C D |F Boczn i b 2 d i oi
o jedynie w tzw. systemy bierne, tj. w drogowe znaki pionowe
zvinypojazdu | 1 | 10 | 6 | 176 | —| 6 i poziome (przejazdy kategorii D). Wprawdzie ilosciowo
. drogowego 34 najwigcej bylo przejazdéw wlasnie kategorii D, to jednak
T %7 przejazdy te zlokalizowane byly w miejscach najmniejszego
ar o e nasilenia ruchu zaréwno drogowego, jak i kolejowego.
zwinypojazdu | o [ o oo | 151 12| s Tabela 3 przedstawia liczbe wypadkow i liczbe oséb
drogowego poszkodowanych wg Kkategorii przejazdéw w latach
1996 289 2l 3 i :
svigrke |16 | == — |=} = 1995+2003. Najwigksza liczbg wypadkéw 1 ich skutkdéw
odnotowano w 1998 roku, gdzie w 327 wypadkach $mier¢
z giny pojazdu | 1o | 3 | g1 | 188 |—| 10 poniosio 75 0sob a 156 zostalo rannych.
1997 |—Sr0BOWeRO 301 Liczbe wypadkdw oraz ich skutki zobrazowano takze
zwingPKP | 9 | —| —| — |—] — na rys. 4. Warto zwroci¢ uwagg na fakt, ze w roku 2003
- - pomimo nieznacznego wzrostu liczby zdarzen na przejaz-
= ‘;’r‘:gop:v’f;d“ 12|13|75|210]1] 9 dach kolejowych liczba 0sdb w nich poszkodowanych spa-
1998 327 dla, a bilans ofiar $miertelnych byl najnizszy z okresu ostat-
zwinyPKP | 7 |— | —| — |—] — nich 9 lat.
zwinypefazdu | 1) | 15l g3 | 182 |4 | &
drogowego
1999 310
z winy PKP 9 1—1—=1—=—1-1 =
zwinypojazdu | 4 | 5 | 5) | 171 | 2| 8
drogowego
2000 278
z winy PKP 15— 1 — =1 = { E zabici
> . & ranni
zwimypojazdu | o6 | 13 56 | 170 |3 | 6 Dvypadki
rogowego
2001 280
z winy PKP 71—|1—1—1|—| —
wypadki
z winy pojazdu |
drogowego | 14 | 13| P [ 156 (2| 3 Zbici
2002 254
z winy PKP 7 = — — == =
z winy pojazdu | o 14 | 54 | 175 | 5 Rys. 4. Liczba wypadkdw na przejazdach kolejowych i ich skutki
drogowego w latach 1995+2003
2003 274
z winy PKP 2=li==tl ==yl 21— =
g
S 2254
= <
é 200 i
s il
4 g
g 175 | 1
= 150 Kategoria przejazdu
@A
125+ g : OB
1004 Bc
75 4 BD
oF
% T Elbocznicowe
2517
04
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Rys. 3. Ilustracja liczby wypadkdow na przejazdach kolejowych w
latach 1995+2003 z uwzglednieniem kategorii przejazdu
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Liczba wypadkow i liczba poszkodowanych na przejazdach O podwyzszenia kategorii przejazdow,
kolejowych w latach 19952003 [4] Tabela 3 m] Zwiekszenia tempa robot poprawiaj&-
cych stan techniczny przejazdow
1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 (zapewnienie ~ widocznosci  oraz
- wdrazanie niezawodnych urzadzen
LICZBA WYPAD-1 5, | 289 | 301 | 327 | 310 | 278 | 280 | 254 | 274 przejazdowych),
KOW OGOLEM i ' :
- Q zintensyfikowanie wspolpracy z za-
w tym liczba wy- R ;
pedlitng rzadami drég w zakresie oznakowa-
2 ofiarami $mier- | % | 31 | 46 | 53 | 45 | 39 | 38 | 40 | 38 nia i modernizacji przejazdéw kole-
telnymi Jjowych,
LICZBA OSOB Q organizacj¢ i przeprowadzanie szko-
POSZKODOWA- | 237 | 169 | 196 | 231 | 203 | 176 | 171 | 195 | 160 len pracownikéw PKP w zakresie
H¥CH . kierowania ruchem drogowym na
zabici 74 | 72 | 63 | 75 | 64 | 48 | 48 | 49 | 46 przejazdach kolejowych w przypad-
ranni 163 97 133 | 156 | 139 | 128 | 123 | 146 | 114 ku uszkodzenia rogatek lub samo-

4. Podsumowanie

Wyniki przeprowadzonej analizy wskazuja, ze w ba-
danym okresie bezpieczenstwo na przejazdach kolejowych —
mimo znniejszenia si¢ ruchu kolejowego i liczby przejaz-
dow - nie uleglo znaczacej poprawie, aczkolwiek zauwazal-
ne jest nieznaczne zmniejszenie si¢ liczby zdarzen oraz ich
skutkéw w ostatnich latach. Ogolem liczba wypadkow na
przejazdach kolejowych zmniejszyla si¢ z 327 w 1998 r. do
274 w 2003 r. Wskaznik wypadkow na przejazdach jednak
wzrosl z 1,64 w 2001 r. do 1,83 w 2003 r. Wypadki na prze-
jazdach kolejowych stanowily ok. 80% wszystkich wypad-
kow na PKP w roku 2003. Liczba wypadkéw na przejaz-
dach kolejowych (bez wzgledu na kategorie) oraz ich skutki
wyrazone liczbami rannych i zabitych ulegly zmniejszeniu.
Najwiekszg liczbe wypadkow oraz osob w nich poszkodo-
wanych generuja przejazdy bez zadnych zabezpieczen f{j.
przejazdy kategorii D, na ktdrych w ciagu roku dochodzi do
ok. 180 wypadkoéw (ponad 60% ogoélu wszystkich zdarzen).

Zatem celowe staje si¢ opracowanie i wdrazanie po-
myslow zapewniajacych wzrost bezpieczenstwa na przejaz-
dach kolejowych przy wspolpracy Prezesa UTK z Minister-
stwem Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Admini-
stracji, Policja, zarzadami drog, jednostkami samorzadu te-
rytorialnego i administracji rzadowej oraz firmami ubezpie-
czeniowymi. Zwigkszenie bezpieczenstwa moze nastapi¢ w
wyniku;

czynnej sygnalizacji,

Q wspolprace z Policja w celu podniesienia dyscypli-
ny uzytkownikow drog i podjecia wspolnych dzia-
fan profilaktyczno-prewencyjnych majacych na ce-
lu eliminacj¢ wypadkéw na przejazdach kolejo-
wych,

G prowadzenie polityki informacyjnej o wypadkach
na przejazdach kolejowych spowodowanych nie-
przestrzeganiem przepisdw ruchu drogowego po-
przez wzrost roli medidw w dzialalno$ci profilak-
tycznej na rzecz poprawy bezpieczenstwa w ruchu,

Q aktualizacje instrukcji wewnetrznych dotyczacych
przejazdow kolejowych.

Dodatkowo, w zwiazku z razacym lekcewazeniem
przez uzytkownikéw drég przepisow ruchu drogowego su-
geruje si¢ podjecie doraznych dzialan podnoszacych bezpie-
czenstwo na przejazdach i wymuszajacych u kierowcow
zwigkszenie ostroznosci przed przejazdami kolejowymi. W
tym celu mozna zainicjowa¢ wykonanie — przed przejazda-
mi szczegolnie niebezpiecznymi — poprzecznych nierdwno-
$ci na drodze (pod warunkiem oznakowania ich znakiem
drogowym ,Proég zwalniajacy”), ustawienie tablic ,,Czar-
nych punktow” przed przejazdami, na ktérych wydarzyly sie
wypadki $miertelne oraz —~ wzorem kolei europejskich —
wybudowanie na srodku jezdni, w bezposredniej odleglosci
od przejazdow kategorii ,,B” dodatkowego kraweznika lub
wygrodzenia (pod warunkiem przepisowego jego oznako-
wania i o$wietlenia) uniemozliwiajacego wykonanie przez
kierowcow slaloméw przed zamknigtymi pdlrogatkami
przejazdowymi.

Mlyriczak M., Podstawy szacowania ryzyka w transporcie. Navigator 6, Oficyna Wydawnicza

Dane statystyczne. Gtéwny Inspektorat Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego, Warszawa, 2004, materialy
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